Notd:
E] Prezentul plan de mobilitate urband durahiti se adreseaz¥ Municlpiulut Husi si se
; referd la pericada 2023 2035, N

Pianut de Mobilitate Urbana Durabild aste un docureit strategic, nivelul de
detaliere a propunerilor {masuri si proiecte} fiind adaptat-in corisecini3. Astfel, in
faza de implementare- 8 PMUD vor f necesare -studii de fezabilitate privind
investitille propuse conform legislatiei fn vigoare, inclusiv fn ceed ce privéste
amplasamentul exact §i solutia tehnfcd optimd, respectiv analiza impactului asupra
mediului pentru proiectele rélevante.

Se recomand3 actualizarea periodicd a PMUD 51 2. modefului de transport afsrent,

a Munigiptului Hugl,

cel putin o datd 12 5 and sau mai des, In-funéfie de-evolutiile viitoare Tn zona urband

[ —
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(1) P.M.U.D. — componenta de nivel strategic (Etapa I)

Planul de mobilitate urband durabild este un plan strategic conceput pentru a satisface

nevoia de mobilitate a camenilor si companiilor in orase si in imprejurimile acestora, pentru a avea
0 mai buni calitate a vietii. Acesta se bazeazd pe practicile existente de planificare si ia in
considerare principiile de integrare, participare si evaluare. Un plan de mobilitate urbana durabild
este un concept care contribuie la atingerea tintelor europene de schimbare climatica si eficienta
energeticd (EE) stabilite de liderii U.E. Spre deosebire de abordarile traditionale de planificare a
transporturilor, noul concept, pune un accent deosebit pe implicarea cetdtenilor si a tuturor
partilor, pe coordonarea politicitor intre sectoare (transport, utilizarea terenurilor, mediu,
dezvoltare economica, politici sociale, sdnatate, siguran{a etc.}, intre diferite niveluri de autoritate
si intre autoritatile invecinate. Planurile de mobilitate urband necesitd o viziune pe termen lung si
sustenabild pentru o zona urband pentru care trebuie sa {ina cont de costurile si beneficiile sociale

mai extinse, cu scopul de a internaliza costurile §i de a sublinia importanta evaluarii.

1.1. Scopul si rolul documentatiei

in Legea nr. 190/2013 privind aprobarea Ordonantei de urgentd a Guvernului nr. 7/2011
pentru modificarea i completarea Legii nr. 350/2001 privind amenajarea teritoriului si urbanismul
este introdusd notiunea de Plan de mobilitate urband. Acesta este definit ca ,instrumentul de
planificare strategicd teritoriald prin care sunt corelate dezvoltarea teritoriold a localitdtilor din
zona periurband/metropolitand cu nevoile de mobilitate si transport al persoanelor, bunurilor §i
mdrfurifor” si reprezintd o documentatie complementard strategiei de dezvoltare teritoriald
urbana si a planului urbanistic general (P.U.G.).

in 2011, Comisia Europeand a adoptat Carta Alb3 privind transporturile. Documentul

prezintd o foale de parcurs pentru 40 de initiative concrete, implementate pana in 2020, care vor
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contribui la cresterea mobilitdtii, inldturarea barierelor majore In domenii-cheie, reducerea
consumului de combustibil si cresterea numdrului de locuri de munca. in acelasi timp, propunerile
sunt realizate pentru a reduce dependenta Europei de importurile de petrol si pentru a reduce
emisiile de carbon in transport cu 60% pand in 2050. In context urban, Carta Albd stabileste o
strategie mixtd implicAind amenajarea teritoriului, sisteme de tarifare, servicii eficiente de
transport public si infrastructurd pentru modurile de transport nemotorizat.

n ianuarie 2014, Comisia Europeand a publicat Ghidul pentru pregdtirea si implementarea
Planurilor de Mobilitate Urbana Durabild, Conform ghidului, politicile si masurile definite intr-un
Plan de Mobilitate Urbana Durabild trebuie s3 se adreseze tuturor modurilor si formelor de
transport din Intreaga aglomeratie urban, incluzdnd transportul public si privat, de pasageri si de
marfd, motorizat si nemotorizat, Tn miscare sau oprit.

Planul de mobilitate urbana durabild se referd la promovarea unei dezvoltari echilibrate si
la 0 mai bund integrare a diferitelor moduri de mobilitate urbana. Acest concept de planificare
subliniazd faptul cd mobilitatea urbani se adreseazd in principal oamenilor si, ca atare, subliniaza
implicarea cetatenilor si a péartilor interesate, facilitdind schimbarea comportamentului fata de
mobilitate.

Planul de mobilitate urband durabitd al Municipiului Husi vizeaza imbunatatirea
accesibilitdtii zonei urbane si asigurarea unei mobilitati durabile si a unui transport de inalta
calitate in interiorul zonelor urbane si pe arterele de penetratie catre acestea. PMUD priveste
nevoile ,orasului functional” din punct de vedere al teritoriului sdu de influentd, mai degraba
decat din punct de vedere administrativ®.

Masurile pentru mobilitatea urband pot fi sprijinite de fondurile europene, daca acestea
contribuie la sciderea emisiilor de carbon. Masurile de mobilitate urbanad pot fi finantate in cadrul
unei strategii de dezvoltare urband integrate si durahile, care ahordeazd problemele economice,
de mediu, climatice, socialesi demografice care afecteazd zona urbana respectivd. Comisia
recomandd s se adopte un set concret de masuri la diferite niveluri, care sd trateze mai multe

chestiuni relevante precum logistica urban3, reglementarea accesului urban, implementarea de

I Comisia Europeani, Pachetul de mobilitate urbani — Impreuna pentru o mobilitate urban# competitivi, care utilizeazi

eficient resursele, Anexa 1 - Un concept pentru PMUD, 2013
10
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solutii pentru STl in mediul urban si siguranta rutierd, urmand sa monitorizeze cu atentie actiunile
subsecvente.
in cadrul unui PMUD ar trebui si se abordeze, de principiu, urmatoarele tematici
principale:
B asigurarea diferitelor optiuni de transport tuturor cetdtenilor, astfel incdt sd permita
accesul la destinatii si servicii esentiale;
B Tmbunéatatirea sigurantei si securitatii;
B reducerea poludrii atmosferice si fonice, a emisiilor de gaze cu efect de serd si a consumului
de energie;
® mbunititirea eficientei si rentabilitatii transportului de persoane si marfuri;
B cresterea atractivititii si calitdtii mediului urban si a peisajului urban, pentru beneficiul

cetatenilor, economiei si societatii in ansambiu.
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1 ranspo rutiere energia public zonelorioculte

Prezentul Plan de IVIobE.Iitate Urbéhé al Municipiului Husi, j.udetui Vaslui are ca scop
dezvoltarea sustenabild a mobilitatii in aria de studiu, acesta urméand a functiona ca un suport
pentru pregatirea si implementarea proiectelor si masurilor finantate prin Programul Operational
Regional 2014 — 2020 (si programele operationale din viitoarele perioade de programare) si alte

surse asociate bugetelor locale, dar si pentru sustinerea implementarii unor proiecte de interes
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national care influenteazd mobilitatea in aria de studiu.
Planul de mobilitate urbana durabila trateaza urmatoarele subiecte:

E Transportul Tn comun: planul de mobilitate urband durabild furnizeazd o strategie de
crestere a calitatii, securitdtii, integrarii si accesibilitatii serviciilor de transport in comun,
care acoperd infrastructura, materialul rulant si serviciile;

B Transportul nemotorizat: planul de mobilitate urbana durabild cuprinde un plan de crestere
a atractivitatii, sigurantei si securitatii mersului pe jos si cu bicicleta;

®E |ntermodalitate: planul de mobilitate urband durabild contribuie la 0 mai buna integrare a
diferitelor moduri si identificd mésurile menite in mod special sa faciliteze mobilitatea si
transportul multimodaf coerent;

B Sigurania rutierd urband: planul de mobilitate urband durabild prezintd actiuni de
imbunatatire a sigurantei rutiere bazate pe analiza problemelor din acest domeniu si pe
factorii de risc din zona urbana respectiva;

B Transportul rutier (in miscare si stationar): in cazul retelei rutiere si al transportului
motorizat, planul de mobilitate urbana durabild vizeazd optimizarea infrastructurii rutiere
existente si imbunatatirea situatiei, atat in punctele sensibile, cat si la nivel general;

B |ogistica urbana: planul de mobilitate urband durabild prezinta mdsuri de Tmbunatatire a
eficientei logisticii urbane, inclusiv a serviciilor de livrare de marfa in orase, vizand totodata
reducerea externalitdtilor conexe precum emisiile de GES, poluarea atmosferica si poluarea
fonica;

B Gestionarea mobilitdtii; planul de mobilitate urbana durabild include masuri de facilitare a
unei tranzitii citre sisteme de mobilitate mai durabile, implicand cetdteni, angajatori, scoli
si alti actori relevanti;

® Sisteme de transport inteligente (STI): deoarece STI sunt aplicabile tuturor modurilor de
transport si serviciilor de mobilitate, atst pentru caldtori, cat si pentru marfa, ele pot
sprijini formularea unei strategii, implementarea politicii si monitorizarea fiecarei masuri
concepute in cadrul planului de mobilitate urband durabila.

Prezentul plan de mobilitate urband durabitd acoperd zona Municipiului Husi (Figura 1},
format3 din Cartierele Dobrina, Corni, Raiesti, Dric, Stadionului, Brosteni, Plopeni, Recea,
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Gradinari, Centru, Schit si Zona Industriala si se refera la perioada 2017 —2030.

Figura 1—Zona de acoperire a PMUD o

@P;rftmér%a Husi

1.2, Tncadrarea in prevederile documentelor de planificare spatiald -
La elaborarea PMUD al Municipiului Husi s-a avut in vedere corelarea cu prevederile

documentelor de planificare spatiala la nivel national, judetean si local.
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1.2.1. Strategia de dezvoltare teritoriald a Romaniei — SDTR — pentru 2035

Strategia de Dezvoltare Teritoriald a Romaniei pentru 2035 (SDTR) — Adoptatd de cdtre
Guvernul Romaniei in 05.10.2016 este rezultatul unui demers amplu de planificare strategica care
transpune in plan teritorial obiectivele si directiile de dezvoltare ale Roméniei pentru orizontul de
timp 2035. Scopul documentului strategic este de a asigura un cadru integrat de planificare
strategici care s& orienteze procesele de dezvoltare a teritoriului national. Printre principalele

actiuni propuse ale SDTR se numadra urmétoarele:

1. Consolidarea rolului de centre locale ale municipiilor mici In vederea mentinerii
profilului urban al municipiilor din zonele izolate;

2. Reabilitarea patrimoniului urban construit si punerea in valoare a identitatii
arhitecturale;

3, Asigurarea unei mobiliitii urbane crescute prin crearea unor sisteme integrate de
transport care sa gestioneze in mod eficient fluxurile de persoane;

4. Consolidarea rolului de centre locale ale municipiilor mici in vederea mentinerii
profilului urban al municipiilor din zonele izolate;

5. Asigurarea accesului populatiei urbane la servicii de interes general;

6. Realizarea unei politici Tn domeniul locuirii - Reabilitarea si reconversia siturilor
industriale total sau partial abandonate (brownfield), inclusiv a callor ferate uzinale,
si a fostelor unitati militare din mediul urban;

7. Reabilitarea structurald si cresterea performantei energetice a blocurilor de

locuinte;

8. Extinderea si dezvoltarea infrastructurii de utilitdti publice n vederea conectarii si
asigurarii accesului populatiei din zonele urbane si zonele urbane functionale la
servicii de calitate.

Misiunea acestuia este de a asigura o dezvoltare policentricd si un echilibru intre nevoia de

dezvoltare si avantajele competitive ale teritoriului national in context european si global.

Obiectivele Strategiei de Dezvoltare Locald a Municipiului HUS! se vor Incadra Tn prioritatile
14
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si actiunile propuse la nivel national, cu acces ridicat pus pe dezvoltarea unor infrastructuri si
servicii de interes economic general si consolidarea competitivitdtii economice. Asa cum rezulta si
din SDTR, abordarea integratd a componentelor importante dezvoltarii precum economia $i
populatia, va rdspunde provocdrilor urbane cu care se confruntd municipiul Husi si de a produce
efecte multiplicatoare. Astfel, se evidentiaza din ce in ce mai mult necesitatea de a formula si
promova un sistem de planificare a dezvoltdrii care sd raspunda nevoilor actual, In consecintd, si
Municipiului HUSI, a devenit din ce in ce mai interesat sd asigure o dezvoltare echilibrata a

teritoriului local.

1.2.2. Planul de Amenajare a Teritoriului National - PATN

Conform legii 350/2001 privind Amenajarea teritoriului si urbanismul, Planul de amenajare
a teritoriului national — PATN reprezintd documentul cu caracter director, care include sinteza
programelor strategice sectoriale pe teremen mediu si lung pentru intreg teritoriul térii. PATN este
suportul dezvoltdrii complexe si durabile, inclusiv al dezvoltérii regionale a teritoriului si reprezinta
contributia specificd a térii noastre la dezvoltarea spatiului european si premisa nscrierii in
dinamica dezvoltdrii economico-sociale europene.
Sectiunile Planului de amenajare a teritoriului national sunt:
B C3i de comunicatie, aprobatd prin Legea nr. 363/21.09.2006 privind aprobarea Planuiui
de amenajare a teritoriului national, Sectiunea | - Retele de transport;
B Ape, aprobatd prin Legea nr. 171/04.11.1997 privind aprobarea Planului de amenajare
a teritoriului national, Sectiunea a ll-a — Apa;
B Zone protejate, aprobatd prin Legea nr. 5/06.03.2000 privind aprobarea Planului de
amenajare a teritoriufui national, Sectiunea a Ili-a - Zone protejate;
B Reteaua de localitdti, aprobatd prin Legea nr. 351/06.07.2001 privind aprobarea
Planului de amenajare a teritoriului national, Sectiunea a [V-a - Reteaua de localitati;
B Zone de risc natural, aprobatd prin Legea nr. 575/22.10.2001 privind aprobarea Planului
de amenajare a teritoriului national, Sectiunea a V-a - Zone de risc natural;
B Turismul, aprobatd prin Legea nr. 190/26.05.2009 privind aprobarea Planului de

amenajare a teritoriufui national, Sectiunea a Vlll-a - Zone cu resurse turistice;
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B Dezvoltarea rurald - Planul de amenajare a teritoriului national, Sectiunea a Vlll-a - Zone

rurale, neaprobata;

B Infrastructura pentru educatie - Planul de amenajare a teritoriului national, Sectiunea a

Vil-a - Infrastructura pentru educatie, neaprobats;

La momentul actual, acest document unic de planificare a dezvoltdrii spatiale la nivel
national este elaborat in sectiuni sectoriale necorelate intre ele. Abia dupa aprobarea Strategiei de
dezvoltare teritoriald a Roméniei (SDTR) acest document va fi actualizat. Tn ceea ce priveste
sectiunea ,Cai de comunicatie” se va impune o corelare cu Master Planul General de Transport al
Roméniei, dar si cu prima generatie de planuri de mobilitate aflate la acest moment in curs de

elaborare,

1.3.Tncadrarea in prevederile documentelor strategice sectoriale *

Strategiile si studiile analizate au obiective diferite si prezintd un interes variabil pentru
PMUD. In timp ce unele documente sunt strategice, de dezvoltare si cooperare, altele sunt
documente strategice specifice pentru transporturi sau pentru accesarea finantarilor europene.

Analizarea acestor studii are ca scop o buna infelegere a contextului economico-social si
urban al Municipiului Husi, a functionarii retelelor de transport de caldtori si marfa, a celorlalte
aspecte privind mobilitatea in context socio-economic general in vederea congtientizarii
problemelor existente si influenta acestora asupra conectivitatii, accesibilitatii, protectiei mediului,

dezvoltarii durabile a zonei.

1.3.1. Master Planul National de Transport al Romaniei

Concepul de planificare care std la baza realizdrii PMUD pune accent deosebit pe
coordonarea politicilor intre sectoarele cu impact asupra calitdtii vietii cetatenilor, dintre care se
detasazd: transporturile, utilizarea teritoriilor, protectia mediului, dezvoltarea economica, mediul
social, sinatatea, siguranta. In acest sens, in cadrul PMUD Husi se va tine seama de documentele
relevante mentionate la punctele anterioare si de directiile strategice privind sistemul de transport
national care se regasesc in Master Planul General de Transport (MPGT) al Romaniei. Acest

document are la baza un model multi-modal de cerere variabild care acopera intregul teritoriu al
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Roméniei, precum si o reprezentare a restului Europei, inclusd ca arie modelatd externa. n cadrul
planului sunt stabilite prioritdti pentru investitii in reteaua TEN-T central si extinsd. Master Planul
trebuie s3 contribuie la dezvoltarea economicd a Romaniei intr-un mod durabil.

Scenariul de prognoza al MPGT ia Tn considerare mérimea populatiei precum si retelele de
transport si datele socio-economice de referintd, motiv pentru care oferd o baza solidd pentru
elaborarea prognozelor de trafic la nivelul orizonturilor de timp 2020 si 2030.

Propunerile de dezvoltare a retelei de transport din zona de influentd a PMUD Husi se vor
incadra Tn prevederile strategice si in politica nationald care se regdsesc in MPGT al Romaniei

pentru fiecare orizont de timp mentionat.

Figura 3 - Proiecte de infrastructura —~ Master Planul General de Transport

1.3.2. Strategia pentru transport durabil pentru 2007 - 2013, 2020 si 2030 (MT)

Obiectivul general al Strategiei pentru transport durabil l reprezinta dezvoltarea echilibrata
a sistemului national de transport, care sd asigure o infrastructurd si servicii de transport moderne
si durabile, dezvoltarea sustenahild a economiei si imbundatatirea calitatii vietii.

Directiile de actiune propuse se impart in trei faze. Prima faza o reprezinta perioada 2007 -

2013, ceea ce se presupune ci s-au implementat urmdtoarele actiuni: reconfigurarea retelei
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nationale de transport; evaluarea si prioritizarea proiectelor de dezvoltare si modernizare a retelei
de transport de interes national si european (TEN-T) si a conexiunilor cu reteaua nationals;
asigurarea conditiilor de derulare a actiunilor demarate anterior anului 2007; evaluarea §i
introducerea alternativelor modale si tehnice; evaluarea si introducerea politicilor de mediu si
dezvoltare durabila.

De interes pentru planul de mohilitate sunt fazele urmatoare, respectiv 2014 —~ 2022 si

2023 - 2030, In care se vor urméari implementarea actiunilor:

B 2014 — 2022: aciiuni pentru realizarea integrdrii graduale a retelei si serviciilor;
asigurarea conditiilor financiare si tehnice pentru implementarea graduald/etapizata a
proiectelor de modernizare si dezvoltare; consolidarea tendintelor de restructurare
modald; finalizarea procesului de liberalizare a pietei interne de transport;
implementarea graduald a politicilor de mediu §i dezvoltare durabila;

B 2023 -- 2030: actiuni pentru avansarea modernizarii si dezvoltdrii retelelor si serviciilor;
asigurarea conditiilor financiare si tehnice pentru finalizarea proiectelor de
modernizare si dezvoltare; construirea unui sistem integrat de transport; generalizarea

implementarii politicitor de mediu si dezvoltare durabil3.

1.3.3. Programul Regional Nord — Est 2021 - 2027

Regiunea Nord-Est {RNE} se confruntd cu o serie de bariere in calea cresterii si realizarii de
investitii. Astfel, RNE este caracterizatd de nivele reduse ale productivitatii si educatiei prin
comparatie cu alte regiuni. Sistemul de inovare subdezvoltat, interaciiunile insuficiente dintre
mediul academic si sectorul productiv, deficitul de capital uman, absenta abilitatilor cerute si
performania modestd a sistemelelor de guvernatd erodeaza potentialul existent. Rigiditaiile de pe
piata muncii, mediul de afaceri insuficient dezvoltat, reducerea populatiei, tinerilor si absolventilor
de invdatdmant superior limiteaza perspectivele de crestere si dezvoltare. Raspunsul consta n
politici si investitii diferentiate in functie de tipul de teritoriu pentru cresterea competitivitatii, prin
dezvoltarea si punerea in aplicare a strategiei de specializare inteligentd, investitii Tn capitalul
uman, cresterea conectivitdtii cu orasele care genereaza crestere economicd si Imbunatatirea
calitatii actului de guvernare. Conform altui raport, prioritatile trebuie orientate catre politici de
dezvoltare a inzestrarii regionale, prin imbunétatirea mediului de afaceri, fructificarea potentialului
zonelor urbane mari ca surse de productivitate si acumuldri de capital uman, dezvoltarea
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capitalului uman si cresterea capacitdtii administrative.

n Planui de redresare economica, CE subliniazd ¢3 Pactul Ecologic European este noua strategie de
crestere, UE urméand s3 devind pand in 2050 o societate cu 0 economie moderna, competitiva,
eficienta, neutra climatic, cu o tranzitie verde incluziva. Investitiile vor adresa prioritatile existente

fn planul national privind clima si energia, fiind orientate catre e mobilitate urband nepoluantd,

mijloace de transport durabile, etc.. In plus, Legea europeand a climei prevede reducerea emisiilor
nete de GES cu 55% in 2030.
Orientarile CF definesc infrastructura verde ca o retea strategicd de areale naturale si semi

naturale, cu caracteristici de mediu proiectate si administrate, astfel incat sa furnizeze o gama
largd de servicii de tip ecosistem. Acordul de ia Paris privind schimbarile climatice, politicile UE
acorda o importanta deosebita cresterii suprafetei zonelor verzi din orase si reducerii emisiilor de
dioxid de carbon.

Sustinerea infrastructurii verzi in zona urband oferd beneficli socio-economice - reducerea
amprentei de carbon a transportului urban si consumului energetic public/rezidential,
fmbunatatirea starii de sanatate, reducerea infectiilor transmisibile, Intdrirea spiritului comunitar,
combaterea excluziunii sociale si izolarii, asigurand adaptarea la schimbarile climatice actuale.
Strategia de mobilitate durabild si inteligenta prevede masuri pentru reducerea dependentei de
combustibilii fosili prin inlocuirea flotei curente, cu vehicule cu emisii zero de carbon, prin trecerea
cdtre modurile alternative, active de transport. Toate orasele noduri pe reteaua TEN-T vor trebui
sa aib3 planuri de mobilitate urbana durabile {PMUD), cu tinte 2030: zero emisii de carbon si zero
accidente rutiere. Cresterea presiunii pe sistemele de transport pasageri va conduce la stimularea
cererii pentru solutii inovative, digitalizate, la dezvoltarea de servicii de transport integrate bazate

pe cerere, asigurand navetistilor optiuni de mobilitate durabil3.

1.3.4. Planul de Dezvoltare Regionald (PDR) 2021-2027 al regiunii Nord - Est

Ptanul de dezvoltare al regiunii Nord-Est propune pentru anul 2030 urmatoarea viziune: Regiunea
Nord-Est va fi un spatiu competitiv, durabil si incluziv unde iti vei dori sa locuiesti, sa lucrezi si sd
investesti. Aceastd viziune are urmatorul obiectiv general: Derularea in regiune a unei dezvoltdri
echilibrate printr-un proces de crestere economica durabil, favorabil incluziunii sociale, care sa
conducd la cresterea standardului de viata si reducerea decalalajelor de dezvoltare intra si inter
regionale.

Prioritdtile tematice ale strategiei de dezvoltare regionald sunt urmatoarele:

1. Prioritatea 1: Dezvoltarea unei economii competitive:

a, Obiectiv specific 1.1- Stimularea capacitatilor de inovare-cercetare si promovarea adoptarii
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tehnologiilor avansate;
b. Obiectiv specific 1.2- Sprijinirea infiintarii de noi firme, competitive si sustenabile, n
domenii de interes local si regional;
c. Obiectiv specific 1.3 - Tmbunitatirea competitivitatii firmelor prin cresterea productivitatii
in domenii cu valoare adaugats;
d. Obiectiv specific 1.4 - Tmbunatitirea competitivititii prin cresterea accesului la serviciile
tehnologiei informatiei si comunicatiilor;
e. Obiectiv specific 1.5 - Cresterea competitivitatii si sustenabilitatii industriilor culturale si
creative;
f. Obiectiv specific 1.6 - Cresterea competitivitatii economice In mediul rural ;
g Obiectiv specific 1.7 - Sprijinirea valorificarii potentialului turistic existent.
2. Prioritatea 2:; Dezvoltarea capitalului uman:
a Obiectiv specific 2.1 - Cresterea ocupdrii in randul grupurilor vuinerabile si a tinerilor;
b Obiectiv specific 2.2 - Tmbunéatatirea accesului si participérii la educatie si formare de
calitate;
c. Obiectiv specific 2.3 - Cresterea accesului la un act si sistem medical de calitate, eficient,
modern;
d. Obiectiv specific 2.4 - Combaterea saraciei si promovarea incluziunii sociale prin

regenerarea zonelor rurale si urbane aflate In declin.

3. Prioritatea 3: Protejarea mediului si optimizarea utilizarii resurselor:

a. Obiectiv specific 3.1 - Sprijinirea si promovarea eficientei energetice;

b. Obiectiv specific 3.2 - Promovarea managementutui durabil al apei;

c. Obiectiv specific 3.3 - Promovarea tranzitiei catre economia circulara;

d. Obiectiv specific 3.4 - Promaovarea adaptarii la schimbarile climatice si prevenirea riscurilor;
e. Obiectiv specific 3.5 - Imbunététirea protectiei si conservirii biodiversitatii si reducerea
poluarii.

4, Prioritatea 4: Dezvoltarea unei infrastructuri moderne, inteligente, reziliente si durabile

a. Obiectiv specific 4.1 - Cresterea accesibilitatii, conectivitatii si sigurantei prin realizarea de
investitii in infrastructura de transport;

b. Obiectiv specific 4.2 - Tmbunitdtirea accesului la infrastructura de comunicatii de mare
viteza;

C. Obiectiv specific 4.3 - Reducerea emisiilor de carbon prin realizarea si implementarea

planurilor de mobilitate urbang;
d. Obiectiv specific 4.4 - Asigurarea conditiilor de dezvoltare Tn mediul urban, prin realizarea

de investitii in infrastructura locald;
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e. Obiectiv specific 4.5 - Asigurarea conditiilor de dezvoltare in mediul rural, prin realizarea de

investitii in infrastructura locala.

1.3.5. Strategia de dezvoltare durabild a judetului Vaslui 2021 - 2027

Conform INS, infrastructura de transport rutier din judeful Vaslui era alcdtuita, la nivelul
anului 2018, din 2.203 km de drumuri.

La nivelul judetului existd o retea de 350 km de drumuri nationale, administrate de
Ministerul Transporturilor, prin DRDP lasi — al cdror principal rol este sd asigure legaturile Intre
judetele si principalil urbani din regiunea Nord-Est, Sud-Est, dar si cu Republica Moldova. Dintre
acestia, 351 km sunt modernizati, iar 39 km sunt cu imbracaminte asfalticd usoard — situatie
anormald pentru un drum de importanta nationald. Desi nu reprezinta o sursa oficiala, Asocitia Pro
Infrastructura intretine o bazd de date in care soferii consemneaza in timp real starea drumurilor,
pe coduri de culoare: albastru — excelentd; verde — bund; galbena — medie: rosie — proasta si foarte
proasta). Harta pentru judetul Vaslui, indicd faptul ca doar E 581 Mardsesti — Bérlad — Crasna -Husi
~Albita, DN 24 Crasha — Vaslui — lasi — Sculeni, DN 28 Husi — lagi si respectiv DN 24A Barlad — Husi
(pe tronsonul Zorleni — Floreni) erau percepute de citre soferi ca fiind intr-o stare foarte buna.
Drumul DN 15 D Vaslui — Negresti — Roman se afla, conform soferilor, ntr-o stare foarte buna intre
Vaslui si Mariseni, respectiv buni intre Mariseni Podeni si Negresti-Roman. DN 24D Barlad-Galati
se afl3, la randul sau, intr-o stare buna, cu mici exceptii.

Tot In administrarea DRDP lasi se afl3 si podurile de pe drumuri nationale. Situatia cea mai
problematicd este la podul de la Crasna, pe DN 24, care este improvizat si pune in pericol
participantii la trafic. Probleme exista si fa podurile de la Berezeni (DN 24A) sau lvanesti (DN 2F).
Recensdmantul de trafic din anul 2015 (ultimul disponibil, urmand ca in anul 2020 s3 fie actualizat),
a indicat valori relativ scazute ale traficului pe drumurile nationale din judet, exceptie facand DN
24, de la granita cu judetul Galati — Barlad — Crasna ~ Vaslui — pana la limita cu judetul lagi, unde
valorile ating Intre 5.000 si 10.000 vehicule pe zi, cel mai intens trafic fiind raportat in preajma
celor doud municipii, pe fondul navetismului. Pe restul drumurilor valorile se mentin sub 5.000 de
vehicule/zi, chiar si sub 3.000 in cazul DN 2F, DN 15D, DN 24A, DN 28, DN 11A, mai ales in zonele

indepértate de orase. Un drum pe care traficul creste accentuat este DN 24B Crasna-Husi-Albita,
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pe fondul intensificarii mobilitatii transfrontaliere.

In acest context, Master Plan-ul General de Transport al Romaniei nu prevede, pani la
nivelul anufui 2030, investitii majore n infrastructura majord de transport, exceptie facand
varianta de ocolire a municipiului Vaslui si modernizarea drumurilor TransRegio Vaslui-lasi, Vasiui-
Barlad-Galati si Vaslui-Bacdu, respectiv a drumului EuroTrans Crasna-Albita. Cele 3 drumuri
mentionate se afli momentan intr-o stare buna (date fiind si reabilitdri recente de pe DN 2F
Vaslui-Bacdu, respectiv stare bund de intretinere a DN 24), context in care reabilitarea lor nu este

stringenta.

1 4 Preluarea prevederllor prnnnd dezvoltarea economlca, somala §| de cadru natural
“din documentele de planificare ale UAT-urilor .+ SRR

1.4.1. Strategia de Dezvoltare Locald 2022 — 2027 a Municipiului Husi

Viziunea Strategiei de Dezvoltare Locald a Municipiului HUSI pentru perioada 2022-2027
porneste de la propunerile regésite in cadrul viziunii din cadrul Strategiei de Dezvoltare Locald a
Municipiului HUS! pentru perioada 2016-2020, pe care le valideaza si le completeaza.

Tn anut 2027, municipiul HUSI este un centru urban competitiv fa nivel judetean, concurdnd
din punct de vedere socio-economic, cu municipiile din judet, cu alte centre urbane performante
din regiune. Municipiul HUSI are un mediu economic revigorat, este plin de vitalitate, prietenos cu
mediul, asigurd o calitate sporita a vietii si oportunitati pentru locuitorii sdi prin servicii publice
performante si o calitate ridicatd a spatiului public. Totodatd, HUSI este un municipiu inteligent,
inovator, afidndu-se intr-o permanenta dezvoltare.

La nivelul anului 2027, municipiul HUSI are un mediu de afaceri local dinamic $i activ,
favorabil investitiilor si care atrage in mod constant investitori din domenii diverse. Municipiul Tsi
valorificd potentialul economic in domeniul logistic, prin transformarea intr-un principal nod
logistic, sprijinit de conexiuni cu teritoriul variate si eficiente.

Tn anui 2027, municipiul HUSI prezintd o stagnare a tendintelor demografice anterioare de
scidere a populatiei, reusind sa pastreze un numadr relativ constant de locuitori, ca urmare a
Tmbunatatirii performantelor sectorului economic si a dezvoltérii unor dotari si servicii publice
eficiente. Infrastructura de sanitate beneficiazd de unitati sanitare dotate cu echipamente
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performante si de cadre medicale calificate. Infrastructura de educatie prezintd unitdti scolare
modernizate, dotate cu echipamente digitale, care asigura o calitate sporitd a procesului didactic
(programa si modalitati de instruire) aliniat la performantele europene. Municipiul isi dezvoltd o
retea de spatii verzi si spatii publice moderne, de o calitate sporita, inclusiv prin existenta unui
patrimoniu natural valorificat si protejat adecvat. Este un municipiu plin de vitalitate cu opfiuni
variate de petrecere a timpului liber, de participare la evenimente culturale si la evenimente
sportive, care sunt promovate in mod constant, creativ si adaptat din perspectiva modalitdtilor si
canalelor de comunicare pentru diferitele categorii de vArstd. In anul 2027, toate cartierele
beneficiazd de dotdri de proximitate si de spatii comunitare dedicate locuitorilor, Th care sunt
facilitate interactiunile sociale.

Zonele urbane dezavantajate beneficiaza de locuinte care prezintd conditii prielnice de
locuire, unde calitatea vietii este sporita. Copiii, adultii, varstnicii si grupurile defavorizate sunt
sustinute prin intermediul serviciilor sociale dedicate tuturor tipurilor de nevoi specifice. Centrele
sociale au capacitati adaptate nivelului de cerere si asigura servicii integrate.

Din punct de vedere al asistentei sociale a persoanelor varstnice, este implementat un
sistem de monitorizare a persoanelor varstnice prin echiparea acestora cu dispozitive smart care
masoard in timp real starea generald de sanitate si transmit alerte reprezentantului desemnat din
partea furnizorului de servicii socio-medicale sif sau membrilor familiei, in functie de o serie de
parametri prestabiliti.

Municipiul prezinta o accesibilitate locald sporitd si o mobilitate urband durabila.

Zona centrald este revitalizatd si dispune de o gama variata de activitdti si dotari de interes
public, respectiv de dotari socio-culturale atractive, destinate tuturor categoriilor de utilizatori,
dezvoltate in relatie cu reteaua de spatii publice si spatii verzi. Fondul locativ din aceastd zona este
reabilitat si modernizat, patrimoniul este valorificat, iar intreaga zond prezintd o imagine urbana
coerentd, unitara si reprezentativa.

Municipiul HUSI este un municipiu curat care dispune de un management eficient al
deseurilor, exploateaza sursele de energie regenerabild si gestioneaza intr-o manierd durabild
provocdrile asociate schimbarilor climatice si factorilor de mediu. De asemenea, toate gospodariile
sunt deservite de retele tehnico-edilitare modernizate si eficiente.
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Este un centru urban caracterizat de o societate civild activa, echilibrata si bine organizata,
al carui sistem de valori este bazat pe educatie si simt civic, care prezintd un nivel sporit de
coeziunea comunitara.

Totodatd, este un municipiu inteligent, apreciat pentru calitatea vietii, condus printr-o
guvernare locald responsabild, deschisd si indreptatd cidtre cetdteni, flexibild si proactivd in
anticiparea nevoilor comunitatii.

Administratia publicd locald este caracterizatd printr-o performantd digitald crescutd,
Aceasta include o serie de servicii publice electronice integrate, adaptate transformarilor digitale,
care faciliteaza interactiunea digitald rapida dintre cetateni si autoritatea publicd. Structura de
personal a administratiei publice, prezintd in cadruf sdu, personal cu competente digitale sporite,
competent in gestiunea platformelor electronice necesare interactiunii digitale cu cetdtenii.

In vederea atingerii viziunii propuse, obiectivele si actiunile previdzute in strategie vizeazad
depdsirea provocarilor si valorificarea oportunitatilor identificate anterior, pe urmdtoarele paliere:
demografie, economie, social, mediu si schimbari climatice si dezvoltare urbana.

La baza dezvoltdrii municipiului HUSI pe termen mediu si lung std reconectarea
municipiului la nivel spatial, functional, social si economic prin remedierea deficientelor
mentionate anterior si prin valorificarea elementelor de potential si a competentelor distinctive
ale acestuia.

Tn acest context, investitiile din perioada 2022 — 2027 vor avea in vedere potentarea
elementelor competitive ale municipiului, n paralel cu dezvoltarea echilibratda a restului
teritoriului si reducerea decalajelor dintre zonele urbane si dintre categoriile sociale,

in acest sens Strategia de Dezvoltare Locald a Municipiului HUSI pentru perioada 2022-
2027 propune 5 obiective strategice, o serie de obiective specifice, directii de actiune si un
portofoliu de proiecte care sa asigure dezvoltarea urband integrata a municipiului. Cele 5 obiective
strategice aferente viziunii de dezvoltare a municipiuiui HUS! sunt urmatoarele:

« Obiectivul strategic 1 {01) — HUSI - centru economic de importan{a judeteand, performant in
domeniile cu potential local ridicat si atractiv pentru forta de munca din zona periurbana;

s Obiectivul strategic 2 (02) — HUSI - municipiu atractiv cu calitate crescutd a locuirii si serviciilor
publice si oportunitdti diverse pentru petrecerea timpului liber;
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Obiectivul strategic 3 {03) - HUSI - municipiu accesibil, bine conectat in teritoriu, cu un sistem
durabil de mobilitate urbana;

Obiectivul strategic 4 (04) - HUSI - municipiu verde, rezilient si cu un impact redus asupra
mediului;

Obiectivul strategic 5 (05) - HUS! - municipiu cu administratie publicd performanta.

Tabel 1 — Proiecte propuse prin Strategia de Dezvoltare Locaiad
si care au impact asupra mohilitatii urbane a Municipiului Husi

1. Modernizare strazi/ | Consiliul o 4.000.000 € POR 2021-2027, bugetul

infrastructurd rutierd | Judetean Vaslui local, PNRR, PNDL
Ministerul

Transporturilor

CNAIR
2. implementare Consiliul  Local | 5.000.000 € POR 2021-2027, bugetul
transport public local | Husi; local, PNRR, PNDL
in municipiul Husi si Consiliul
zona periurband Judetean Vaslui;

{amenajare statii de | Autoritatile de
transport public local, | transport
amenajare public;
centre/puncte de
achizitie a titlurilor de
cilatorie)

3. Amenajarea statiilor 100.000 € POR 2021-2027, Buget C)
de transport public Vaslui

judetean de pe
teritoriul municipiufui
Husi

4, Campanie de 10.000 € POR 2021-2027, Buget local
promovare a
beneficiilor utilizarii
mijloacelor de
transport

25



S BAS Municipiul HUSI ]
. ' PLANUL DE MOBILITATE URBANA

‘copsuliing ° o

nemotorizate

5. Modernizare §i 1.000.000 € POR 2021-2027, bugetul
reabilitare trotuare tocal, PNRR, PNDL, CJ

6. Amenajare piste de 300.000 € POR 2021-2027, bugetul
biciclete si parcdri local, PNRR, PNDE, CJ
biciclete

7. Actualizare PMUD si 30.000 £ POR 2021-2027, bugetu!
Studii trafic local, PNRR, PNDL, CJ

Sursa: Strategia de Dezvoltare Locald a Municipiului Husi

2.1. Contextul socio-economic == i et

2.1.1. Asezare geograficd

Husi este unul dintre municipiile judetului Vaslui, asezat in partea de est a Romaniei
la intersectia paralelei 46°41’ cu meridianul 28° 03’ longitudine estica.

Localizare si coordonate GPS (in sistem WGS84)

Latitudine, Longitudine:

46.673055555, 28.064722222 =1n grade zecimale

46° 40 23.0016”, 28° 3’ 52.9986” = in grade minute secunde

Altitudine: 177 m.

Localitati fnvecinate: Rusca {jud. Vaslui) 3.27 km, Epureni (jud, Vaslui) 4.12 km, Bogdana-
Voloseni (jud. Vaslui} 5.82 km, Valea Grecului {jud. Vaslui) 5.9 km, Leosti (jud. Vaslui) 6.73 km, Satu
Nou {jud. Vaslui) 6.93 km, Bobesti {jud. Vastui} 7.19 km, Cretestii de Sus {jud. Vaslui} 7.45 km,
Chersdcosu (jud. Vasiui) 7.53 km, Cretesti {jud. Vaslui) 7.58 km, Gura V&ii (jud. Vaslui) 7.95 km,
Valea lui Bosie {(jud. Vaslui) 8.08 km,

Suprafata totald a Municipiului Husi este de 6.398,34 ha aceasta reprezentand suprafata
administrativd. Suprafata intraviland in 2013 era de 1.303 ha, reprezentand 20,36% din suprafata

totala.
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Municipiul Husi este al treilea oras ca mérime din judetul Vaslui dupd Barlad si Municipiul
Vaslui, acesta din urmé avand suprafata administrativa de 6.398,34 ha.

Municipiul Husi este situat in sud-estul Depresiunii Husi, parte componentd a Podisului
Central Moldovenese, ce se incadreazi in Podisul Barladului, ca diviziune a Podisului Moldovei din
nord-estul Romaniei, la o altitudine de 70-120 m.

Ca form3 de relief, depresiunea Husilor este inconjuratd de dealuri:

e lanord dealurile Lohan, Sara, Rotundoaia si Corni;
¢ la est dealurile Dric si Galbena;

« |asud dealurile Voloseni, Vulpe si Rusca;

s la vest dealul Dobrina.

Municipiul este strabatut de paraul Husi si inconjurat de dealuri ocupate cu podgorii.

Figura 4 — Pozitia Municipiubui Husi in cadrul judetului Vaslui

Clima Municipiului Husi este temperat continentald, specificd Europei Résdritene, cauza a
circulatiei atmosferei si a unghiului de incidentd a razelor solare cu suprafata orizontald a terenului

la solstitii si echinoctii.
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Tn medie, luna iulie atinge maxima absolutd de 35,5°C si minima absolutd de 10,3°C. n luna
januarie, media maxima ahsolutd este de +8,62°C, iar minima ahsolutd este de -20,36°. Cea mai
ridicatd temperaturd, 40,2C° in orasul Husi s-a Mnregistrat la 3 julie 1938, iar cea mai scazutd
temperatura, -29,1°C s-a Inregistrat in 1937, la 1 februarie.

Orasul Husi este caracterizat, in general, prin veri calde cu temperaturi medii de 19°- 21°C
in luna iulie si ierni aspre, cu temperaturi medii de -3°C panad la -6°C in luna ianuarie. Amplitudinea
medie anuald are o valoare de 25°C. Sapte luni din an au temperatura medie funara sub +10°C, iar
temperatura medie anuala e cuprinsa intre +8° Csi +9,5°C.

Precipitatiile atmosferice sunt, in medie, de 581,5 mm/an, cu variatii reduse Tn plus sau in
minus. Extremele au atins minima de 215,3 mm/an, in anu! 1939, si maxima de 888,2 mm/an, in
1940.

Din punct de vedere geologic, in Municipiul Husi se deosebesc sase tipuri de soluri:
* cernoziom propriu-zis;

e cernoziom degradat;

¢ sol brun si brun cenusiu de padure podzolit;

¢ complex de cernoziomuri subtiri de pantd;

» sol aluvionar;

e sol de lacoviste{mocirfos, midstinas).

Cernoziomurile levigate si solurile cenusii — cele mai raspandite th Depresiunea Husului
sunt si cele mai valoroase pentru plantatiile viticole. Ele imbundtatesc proprietatile fizice prin
caracteristicile lor bio-chimice de baza: intensa activitate biologica, continut apreciabil de humus,
capacitate maritd de schimb cationic, reactie neutrald slab acidd, grad ridicat de saturatie in baze si
elemente nutritive.

Solul pe care s-a dezvoltat podgoria Husilor este destul de variat, ca efect al variatelor
conditii fizico-geografice care se intalnesc pe acest relief de tranzitie de la lunca joasa a Prutului, la

dealurile Tnalte ale Crasnei.
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2.1.2. Caracteristici demografice

De la o populatie de 32.206 persoane in anul 1990, efectivul populafiei stabile s-a diminuat

in medie cu 0,47% anual, ajungind la 28.660 in anul 2014. Uiterior, a existat o crestere graduald

anual, iar in anul 2023 avem un numar de 35.507 persoane.

Tabel 2 — Evolutia populatiei stabile in Municipiul Husi, din anul 2019 pana Tn anul 2023

Anul 2019 Anul 2020|Anul 2021 AnuEZOZZ Anu|2023

5 ..... UM NUmar pErsoane A

Varste si grupe de varsta |

Numar
persoane

Numar
persoane

Numar
persoane

Numar
persoa

33435 | 35907 | 35899 | 35617 35507

1703 2022 2017 2080 1947

1590 1645 1521 1535 1677

1712 1829 1731 1674 1630

15-19 ani 1599 1717 1678 1638 1647

20-24 ani 1875 2063 2023 1917 1810

30-34 ani 3272 3745 3714 3440 3196

35-39 ani 2793 3134 3246 3379 3479

40-44 ani 2628 2923 3036 3068 3142

45-49 ani 2610 2555 2580 2627 2687

50-54 ani 2574 2926 3096 3158 2875

55-59 ani 2185 2094 2050 2010 2312

60-64 ani 2320 2437 2371 2312 2206

65-69 ani 1544 1602 1708 1789 1947

70-74 ani 901 997 1087 1192 1278
75-79 ani 655 662 665 661 672
80-84 ani 455 471 471 467 457
85 ani si peste 391 398 376 358 3

Sursa: www.jnsse.ro

Distributia populatiei pe sexe este una relativ echilibratd, 51,05% din locuitori fiind de sex

feminin (18.125 persoane) si 48,95% de sex masculin (17.382 persoane).
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Figura 5— Distributia pe sexe la nivelul anufui 2023

B masculin =& feminin

Sursa: www.insse.ro

in anul 2022 s-au inregistrat, la nivelul Municipiului Husi, un numar de 264 niscuti vii, cel

mai mic numdr din ultimii cinci ani.

Ani
Anul 2018 Anul 2019 Anul 2020 ] Anul 2021 Anul 2022
Judete Localitati UM: Numar persoane
Numar Numar Numar Numar Numar
persoane persoane persoane persoane persoane
Vaslui 161829 MUNICIPIUL
HusI . Al9 508 397 318 264

Sursa: www.insse.ro

Starea civild a populatiei - In anul 2022, in Municipiul Husi s-au oficiat 185 de césatorii si s-

au inregistrat 25 de divorturi.

Ani
o Anul 2018 Anul 2019 Anui 2020 Anul 2021 Anul 2022
Judete Localitati
UM: Numar
Numar Numar Numar Numar Numar
Vaslui 161829 MUNICIPIUL
HUSI 244 260 170 215 185
Sursa: www.insse.rg
Ani
Judete Localitati Anul 2018 Anul 2019 Anul 2020 Anul 2021 Anul 2022
UM: Numar
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Numar

Numar

Numar

Numar

Numar

Vaslui HUSI

161829 MUNICIPIUL

47

40

46

41

25

Sursa: www.insse.ro

Se observd astfel ¢a tendinta este de scddere, atdt a numarului de casdtorii, cat si a

numarului de divorturi.

Tabel 3 — Populatia scolara din Municipiul Husi, pe tipuri de inv8tdmant, In perioada 2017 - 2021

Ani
Anul 2017 | Anul 2018 Anul 2019 Anul 2020 Anul 2021
Niveluri de educatie UM: Numar persoane
Numar Numar Numar Numar Numar
persoane persoane persoane persoane persoane
Total 5569 5396 5478 5264 5075
Copii inscrisi in crese 28 29 32 23 31
Copii inscrisi in gradinite 720 703 733 710 719
Elevi inscrisi in invatamantul
preuniversitar 4821 4664 4713 4531 4325
Elevi inscrisi in invatamantul
primar si gimnazial {inclusiv
invatamantul special) 2222 2191 2278 2078 2081
Elevi inscrisi in invatamantul
primar {inclusiv invatamantul
special) 1220 1152 1243 1083 1028
Elevi inscrisi in invatamantui
gimnazial {inclusiv
invatamantul special) 1002 1039 1035 995 1053
Elevi inscrisi in invatamantul
primar si gimnazial 2222 2191 2278 2078 2081
Elevi inscrisi in invatamantul
primar 1220 1152 1243 1083 1028
Elevi inscrisi in invatamantu}
gimnaziat 1002 10639 1035 995 1053
Elevi inscrisi in invatamantul
liceal 2022 1946 1821 1805 1650
Elevi inscrisi in invatamantul
profesional 451 382 449 475 478
Elevi inscrisi in invatamantul
postliceal {inclusiv
invatamantul special) 126 145 165 173 116

Sursa: www.insse.ro
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Tabel 4 - Populatia scolard si personalul didactic pe niveluri de educatie in anul 2021

fnvatdmant anteprescolar
Tnvatdmant prescolar 719 54

Tnvatdmant primar si gimnazial, Inclusiv

invatdmantul special 2081 110

Tnvatamant liceal 1650 134
Tnvétdmant profesional 478 25
invat3mant postliceal 116 0

Sursa: Primdria Municipivlul Hugsi

2.1.3. Economia locala — Profilul economic al Municipiuiui Husi

Administratia Finantelor Publice din municipiul Husi, la sfarsitul anului 2019, are inregistrati
urmatorii agenti economici:

. persoane juridice (SRL, SA) — 1813;

. persoane fizice autorizate — 1577;
. institutii publice - 58 ;

. asociatii familiale — 126 gt;

. subunitdti fard personalitate — 93;

Economia la nivel judetean
Conform Institutului National de Statisticd, in anul 2021 judetul Vaslui dispunea de

urmatoarele intreprinderi active:

Tabel 5 - Intreprinderi active, pe activitati ale economiei nationale la nivel de sectiune CAEN Rev.2,
clase de marime dupa numarul de salariati

Ani
CAEN Rev.2 (activitati al Anul Anui Anul Anuf Anul
|Rev.2 (activitatiale |\ 0 narime | 2017 | 2018 | 2019 | 2020 | 2021
economiei nationale - sectiuni)
UM: Numar
Numar | Numar | Numar | Numar | Numar
Total Total 5248 5570 5666 6206 6480
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- 0-9 persoane 4707 5024 5117 5683 5936
456

- 10-49 persoane 465 476 472
- 50-249 persoane 61
250 persoane Si

] peste 15
A Agricultura, silvicultura si

’ pescuit J Total 349
- 0-9 persoane 305
- 10-49 persoane 35
- 50-249 persoane 7

250 persoane si
i peste 2
B Industria extractiva Total 3
- 0-9 persoane 3
10-49 persoane :

50-249 persoane :
Total 575

Lol S
0-9 persoane 431

e}

10-49 persoane 112
50-249 persoane 22
250 persoane si
peste 10 9 8 6 7
D Productia si furnizarea de
energie electrica si termica, gaze, Total

apa calda si aer conditionat 5 3 5 5
. 0-9 persoane 3 1 3] 3]
10-49 persoane 1 1 1 1

- 10-4d persost® L 3 P B
50-249 persoane f 1 1 1

w | w

fad

E Distributia apei; salubritate,
gestionarea deseuriloy, activitati Total
de decontaminare 28 27 25 25 27

I B St pey
- 0-9 persoane 21 20 18 18 19
- 10-49 persoane

- 50-249 persoane 2

250 persoane si
peste
Total
0-9 persoane
10-49 persoane

- 50-249 persoane
250 persoane si
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G Comert cu ridicata si cu
amanuntul; repararea Total
autovehiculelor si motocicletelor 2053 2123 2105 2250 2273
- 0-9 persoane 1906 1972 1958 2107 2126
- 10-49 persoane 134 138 135 132 136
- 50-249 persoane 13 13 12 11 11
H Transport si depozitare Total 474 505 508 572 605
- 0-9 persoane 437 464 468 527 559
- 10-49 persoane 34 38 35 41 43
- 50-249 persoane 3 3 5 4 3
1 Hoteluri si restaurante Total 225 239 247 276 273
- 0-9 persoane 192 204 209 246 238
- 10-49 persoane 32 35 38 30 34
- 50-249 persoane 1 : : : 1
1 Informatii si comunicatii Total 107 119 130 146 150
- 0-9 persoane 98 109 123 141 144
- 10-48 persoane 9 10 7 5 6
K Intermedieri financiare si Total
asigurari 66 70 70 67 73
- 0-9 persoane 64 68 68 65 71
- 10-49 persoane 2 2 2 p 2
L Tranzactii imobiliare Total 69 74 78 84 115
- 0-9 persoane 65 71 74 81 112
- 10-49 persoane 4 3 4 3 3
M Activitati profesionale,
- . . Total
stiintifice si tehnice 369 407 403 447 468
- 0-9 persoane 359 396 393 440 458
- 10-49 persoane 10 11 8 6 10
- 50-249 persoane : 2 1 :
N Activitati de servicii
administrative si activitati de Total
servicii suport 106 110 112 131 139
- 0-9 persoane 95 99 98 119 124
- 10-49 persoane 8 10 8 11
- 50-249 persoane 2 3 4 4
250 persoane si
i peste 1 1 1 : :
P Invatamant Total 38 41 44 48 50
. 0-9 persoane 37 39 41 44 47
- 10-49 persoane 1 2 3 4 3
Q Sanatate si asistenta sociala Total 134 163 169 195 205
- 0-9 persoane 124 154 161 187 197
L - 10-49 persoane 9 8 7 7 7
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- 50-249 persoane 1 1 1 1 1

R Activitati de spectacole, Total
culturale si recreative 54 74 76 87 86
- 0-9 persoane 46 66 68 79 77
- 10-49 persoane 7 7 7 7 8
- 50-249 persoane 1 1 1 1 1
S Alte activitati de servicii Total 140 174 200 246 250
- 0-9 persoane 132 168 193 240 245
- 10-49 persoane 8 6 7 6 5

Sursa: www.insse,ro

Desi sectorul industrial ocupd un loc important, atat in economia Municipiului, cat si in
economia judetului Vaslui, productivitatea medie (cifra de afaceri obiinutd raportata la numarul de
salariati} este destul de scazutd. Asadar, productivitatea medie per angajat este de 67,39 mii lei in
Municipiul Husi, sub valoarea de la nivel judetean de 94,63 mii lei si sub cea de la nivel regional de
174,40 mii lei.

Comertul este cel de al doilea sector important din Municipiul Husi, firmele cu aceasta
activitate obtindnd 29,17% din cifra de afaceri obtinutd in total la nivel de localitate.

n acest sector sunt Tnregistrati 345 agenti economici activi, ce au realizat o cifrd de afaceri

totald de 279.434,07 mii lei si au un numar de 3,447 salariatl.

Tabel 6 — Principalii angajatori n Municipiul Husi, anul 2023

NF Cod Forma Nr
Angajator CUI/CNP Adresa Denumire CAEN Proprie- | Salariati
Crt CAEN L
tate Activi
ACTIVITAYI DE
1 SPiTALU;i\fSLIJN!CIPAL 4359628 1 DECEMBRIE 40 8610 ASISTENTA Stat 455
SPITALICEASCA
CALEA BASARABIEI, FABRICAREA ,
2 SC GARTEK SRL 13616569 NR.S 1520 INCALTAMINTE! Privata 419
LUCRARI DE
STR. SOSEAUA HUSI- CONSTRUCTH A .
3 VIACONS RUTIER 14234540 STANILESTI, NR. 48A 4211 DRUMURILOR SI Privata 295
AUTOSTRAZILOR
DIRECTIA DE gl
4 ASISTENTA SOCIALA 11847257 | 1 DECEMBRIE NR.17 | 8899 Stat 258
HUSH SOCIALA, FARA
CAZARE, N.C.A.
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ACTIVITATI ALE
5 PROTiPU%TEATUL 5760449 STR'NiRDfC:?JASBER'E' 9491 | ORGANIZATILOR | Privata 168
L RELIGIOASE
CULTIVAREA
CEREALELOR
(EXCLUSIV OREZ),
STR.CALEA PLANTELOR .
6 | ENACHE-MORARIT | 4975725 | _ = oio oo | 0111 | LEGUMINOASESI | Privata 135
s A PLANTELOR
PRODUCATOARE
DE SEMINTE
OLEAGINOASE
FABRICAREA
UTILAJELOR
7 PETAL ga1186 | oA "Q%UZA' NR- 1 28902 PENTRU Privata 128
EXTRACTIE Si
CONSTRUCTH
INCHIRIEREA S|
SUBINCHIRIEREA
STAR STR.CALEA BUNURILOR .
8 INTERNATIONAL | #7899%%7 | masaRABIEL NR.92 6820 IMOBILIARE Privata 115
PROPRII SAU
[NCHIRIATE
STEFAN CEL MARE COLECTAREA
9 ECOS&@?'ZARE 28147657 | 1814 STEFANCEL | 3811 DESEURILOR Stat 98
MARE NEPERICULOASE
SCOALA GIMNAZIALA INVATAMANT
10 "MIHAIL 3602728 | STR.ALCUZANR.25 | 8531 SECUNDAR Stat 9%
SADOVEANU" GENERAL
FABRICAREA DE .
11 CANTEMIR 840970 ANAIPATESCU4 | 3109 | b " ) Privata 95
COLEGIUL AGRICOL ™ STR. MIHAKL ”\;‘égﬁﬁ'ﬁf
12 | DIMITRIE CANTEMIR | 4627283 | KOGALNICEANU, NR. | 8532 / Stat 95
S - TEHNIC SAU
PROFESIONAL
SCOALA INVATAMANT
PROFESIONALA DOBRINA 2 SECUNDAR,
13 SPECIALA SF. 4627291 DOBRINA 8532 TEHNIC SAU Stat 82
ECATERINA HUS! PROFESIONAL
INVATAMANT
STRADA MIHAIL
COLEGIUL NATIONAL h SECUNDAR,
14 " CUZA VODA" 3602710 KOGA;I:IEEANU, 8532 CEHNIC SAU Stat 81
' PROFESIONAL
STR. M. INVATAMANT
15 SEEQEQT%”ENPAAZ@? 19195566 | KOGALNICEANU, NR. | 8531 SECUNDAR Stat 79
15 GENERAL
ALTE ACTIVITATI
ASOCIATIA
16 FILANTROPIA 39794570 | STR-STEFANCEL | gogq | DEASISTENTA Privata 66
ORTODOXA HUS| MARE,NR.1 SOCIALA, CU
CAZARE N.CA.
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17

OCOLUL SILVIC HUSI

12460584

DOBRINA 12

0210

SILVICULTURA SI
ALTE ACTIVITATI
FORESTIERE

Stat

61

18

EPISCOPIA HUSILOR

13472609

STR. STEFAN CEL
MARE NR. 1

9491

ACTIVITATI ALE
ORGANIZATILOR
RELIGIOASE

Stat

58

19

MEDLIA INVEST
EXPRESS S.R.L.

45086240

STR.DOBRINA,
NR,19, CORP C,
BIROU Y

7022

ACTIVITATI DE
CONSULTANTA
PENTRU AFACERI
SI MANAGEMENT

Privata

49

20

MIRTOFAR

18605927

STR. TOMA KISACQV,
NR. 15

1520

FABRICAREA
INCALTAMINTEI

Privata

47

21

PANIPAT [RIS SA
BUCURESTI P.L.HUS!

14822354

STEFAN CEL MARE
85

1071

FABRICAREA
PAINH;
FABRICAREA
PRAJITURILOR SI A
PRODUSELOR
PROASPETE DE
PATISERIE

Privata

45

22

SC TOPEDLIN

26551828

BDUL 1 MAI, Nr. -, Bi.
25,5¢c. C, Ap.SPnr4d

4711

COMERT CU
AMANUNTUL IN
MAGAZINE
NESPECIALIZATE,
CU VANZARE
PREDOMINANTA
DE PRODUSE
ALIMENTARE,
BAUTURI SI TUTUN

Privata

44

23

CLIMA TEXTEIS S.R.L.

29530773

CALEA BASARABIE!
NRSEC

1413

FABRICAREA
ALTOR ARTICOLE
DE
IMBRACAMINTE
(EXCLUSIV
LENJERIA DE
CORP)

Privata

42

24

PROD CYP IMPEX

6692989

HUSI-STANILEST! 2

1011

PRELUCRAREA Si
CONSERVAREA
CARNI

Privata

42

25

INVESTCAD

17484118

1 MAI-201 MAI3

1520

FABRICAREA
INCALTAMINTEI

Privata

40

26

CIBLIM PROD

14850788

CORNI 49 CORNI

1520

FABRICAREA
INCALTAMINTE!

Privata

39

27

GRADINITA CU P.P.
NR.12 HUSE

19213301

1L CARAGIALE4 1L
CARAGIALE

8510

INVATAMANT
PRESCOLAR

Stat

3%

28

SCOALA GIMNAZIALA
*ION CREANGA' HUSI

19179374

STR. A.l.CUZA NR. 53

8531

INVATAMANT
SECUNDAR
GENERAL

Stat

38

29

AUTOBUZUL

840121

HUSI DOBRINA 119
HUSE DOBRINA

4939

ALTE
TRANSPORTURI
TERESTRE DE

Privata
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CALATORI N.C.A,

FABRICAREA
PAINIE;
HUS! str, STEFAN CEL FABRICAREA
30 NIKIPANHUSI 44568798 MARE nr. 79 bl. 1071 | PRAJITURILORSIA | Privata 36
UMPS sc. A PRODUSELOR
PROASPETE DE
PATISERIE
PARCURI ACTIVITATI DE
31 VERZIZURBAN 28323214 1N[;E§Ec“0”i§’§' 8130 INTETINERE Mixta 35
TRANS i PEISAGISTICA
COMERT CU
RIDICATA
NESPECIALIZATDE | _
32 ORIGINAL 7422363 | DOBRINA, NR.43A | 4639 SRODUSE Privata 34
ALIMENTARE,
BAUTURI SE TUTUN
LUCRARI DE
CONSTRUCTII A
33 | ECASTEF REABILITARI | 40727955 | é;iszg’soﬁr 4y | 4120 CLADIRILOR Privata 33
Bk REZIDENTIALE SI
NEREZIDENTIALE
GRADINITA CU
34 PROGRAM 19195558 MQ’A‘)I{’;;) gg‘sg'\ﬁ?f 8510 '“;‘égég'ﬁ:f Stat 33
PRELUNG.NR.1 HUSI
STR. CORN{ NR.99A, FABRICAREA ,
35 | MADEROM SHOES | 38651383 BIROU 2 1520 | eartananter | PV 33
CALEA BASARABIEI FABRICAREA .
36 ALDELIA 24416779 NR & 1520 | oaaninre | Vet 32
ALTE
STR.1 DECEMBRIE, TRANSPORTURI _
37 ANTA 95 7968722 NRS6 4939 TERESTRE DE Privata 32
CALATORI N.C.A,
LUCRARI DE
CONSTRUCTII A
38 ANAMELISS 41145882 | Cf;;‘ég:ﬁfg; . | 4120 CLADIRILOR Privata 30
' REZIDENTIALE S|
NEREZIDENTIALE
GRADINITA CU
PROGRAM 1 DECEMBRIE 26 1 INVATAMANT
39| preunGTRRI0 | 2020% DECEMBRIE 8510 PRESCOLAR Stat 30
HUSI

Sursa: Primdria Municipiufui Hugsi
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2023

Agricultura 150
industrie 2181
Constructii 618
Administratie publicd 211
Tavétdmant 527
Sdnatate si asistentd sociald 931
Alte activitati 780

Sursa: Primdria Municipiului Husi

Tabel 8 - Someri inregistrati in Municipiul Husi in perioada 2018 - 2022

Perioade
Anul 2018 | Anul 2019 | Anui2020 | Anul 2021 | Anul 2022
Sexe | Judete Localitati UM: Numar persoane
Numar Numar Numar Numar Numar
persoane persoane persoane persoane persoane
. 161829
Total | Vasiul | o nicipiuL HUSI 221 151 333 198 159

2.1.4. Forta de munca

Potrivit datelor publicate de Institutul National de Statisticd, numdrul mediu de someri

inregistrat in Municipiul Husi, in anul 2022 a fost de 159 persoane, in scddere cu 25% (198

persoane) fatd de anul 2021.

Tabei 9 —Evolutia nu

mérului mediu de salariati

Municipiul Hus
S {humar persoane)
2000 7176
2001 7127
2002 6342
2003 6816
2004 7023
2005 6418
2006 6921
2007 6245
2008 6449
2009 5491
2010 4955
2011 4660
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2012 5317
2013 5448
2014 5102
2015 5197
2016 5377
2017 5509
2018 5465
2019 5573
2020 5331
2021 5398

Sursa — INSSE Tempo onfine

Tabel 10 — Numdar someri n anul 2023

Perioade
Luna tanuarie | Luna februarie | Luna martie | Luna aprilie Luna mai Luna iunie
Sexe 2023 2023 2023 2023 2023 2023
UM: Numar persoane
Numar Numar Numar Numar Numar Numar

persoane persoane persoane persoane persoane persoane
Total 164 150 131 125 128 127
Masculin a0 79 63 61 60 57
Feminin 74 7l 568 64 68 70

Sursa ~ INSSE Tempa online

Figura 6—Structura somajului, in functie de grupa de vérsta

@ sub 25 ani

21 25-29 ani

#30-3%an

& 40- 49 ani

Sursa — INSSE Tempo onfine

® 50 ani si peste
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Figura 7 - Principalele resurse locale din municipiul Husi si importanta tor
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Soreldlimereizalen vinfeate
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bl Cu gl
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Potrivit rezultatelor obtinute la sondajul de opinie realizat in randul populatiei Municipiutui
Husi, 66,1% dintre respondeti considerd forta de munca o resursa foarte importantd, iar 33,9% -0
resursa importanta.

95,7% dintre respondeti sunt de parere ci agricultura este o resursd locald importantd si
foarte importantd pentru Municipiului Husi, iar fabricile de incdltdminte sunt considerate resurse
importante si foarte importante de catre 90,6% dintre persoanele intervievate,

Principala directie de dezvoltare economicd a Municipiului Husi este considerata de 80,3%
din locuitorii acestuia directia agro — alimentara.

De asemenea, 65,6% dintre respondeti cred c¢d economia locald poate creste prin
dezvoltarea industriei, 57,3% considera comertul si serviciile domenii ce pot ajuta economia locald,

iar 38,5% dintre raspunsuri s-au indreptat cdtre dezvoltarea constructiilor.

33 Retesnde transport T
2.2.1. Reteaua rutierd

Din punct de vedere rutier, drumurile nationale si judefene care asigurd accesui in

municipiul Husi sunt:
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¢ DN 24A: ce traverseaza Husi pe o lungime de 1,3 km {coincide cu strada Soseaua Husi -
Stanilesti);

* DN 24 B;

» DJ 244D: traverseaza Husi pe o lungime de 2,6 km {coincide cu Soseaua Husi - lasi);

» DJ 244C: traverseazd Husi pe o distantd de 0,9 km {aceeasi cu strada loan Voda cel Viteaz).

Din zona rurald invecinata, accesul in municipiul Husi se face prin drumurile comunale:

« DC 23: pe directia Husi — Arsura;

« DC 35: pe directia Husi -~ Padureni;

* DC 32: pe directia Husi — Poganesti;

¢ DC 34: pe directia Husi — Stanilesti.

Referitor la starea fizica strazilor facem mentiunea ca in Municipiul Husi exista 121 km strazi,
din care aproximativ 80 km sunt modernizate, iar 41 km strdzi sunt pietruite.

Strazile din localitatile urbane au urmatoarele functii si caracteristici:

- strazile de categoria | - magistrale - asigura preluarea fluxurilor majore ale orasului pe
directiadrumului national ce traverseaza orasul sau pe directia principald de legaturd cu acest
drum, avandminimum 6 benzi de circulatie, inclusiv liniile de tramvai;

- strizile de categoria a ll-a - de legdtura - asigura circulaiia majora Intre zonele functionale si
delocuit, avand 4 benzi de circulatie, inclusiv liniile de tramvai;

- strazile de categoria a lil-a - colectoare - preiau fluxurile de trafic din zonele functionale si
ledirijeaza spre strazile de legdturd sau magistrale, avand 2 benzi de circulatie;

- strazile de categoria a IV-a - de folosinta localad - asigura accesul la locuinte §i servicii curente
sauocazionale din zonele cu trafic foarte redus.

Astfel, strazile din Municipiul Husi, Tn functie de ierarhia lor, se pot incadra in strazi de
categoria a lll-a s a IV-a.

Arealele unde se Tnregistreazd congestiifintarzieri si gatuiri in retelele de transport au fost
identificate la urmatoarele intersectii:

-str, 1 Decembrie - Mihail Kogalniceanu
-str. Al Cuza — str. lon Anghelus
-str. A.l.Cuza - str.Calea Basarabiei - str. Stefan cel Mare
-str. Calea Basarabiei - Soseaua Husi — Stanilesti
n restul Municipiului, vitezia medie de deplasare redusd se datoreazd procentului mare de
trafic de tranzit si starii drumurilor din Municipiu, precum si intersectiilor semnalizate

necorespunzitor, asa cum reiese si din figura de mai jos, in urma intervievarii populatiei.
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_ Principala problem3 a circulatiei autoin
: interiorul municipiului

B prea multe vehlcule grele pe strazl
34%
. Eacun de parcare tnsuﬁcfente 45%

;. iﬁ;ﬁ_sé.mnalliza{.ea -prbas’t_z‘_i_\ _3- i;xfe_;sé.tt_i
A% e e
prea multe masini de scoald 5

“a fipsa semafoarelor 1%.

B _E}p;i_a .L.Jﬁei.(.iél:l_tﬂl_*iia ‘municiplohii 1%

ih urma anchetelor realizate printre locuitorii Municipiului Husi rezultd n mod clar faptul cd
gradul de ocupare al locurilor de parcare este depasit si faptul ¢d in prezent capacitatea acestora
este cu mult depdsitd in raport cu cererea. Conform figurii de mai jos, 76% dintre locuitorii
Mumcnplulm Husi sustin faptul ¢a locurile de parcarl sunt insuficiente.,

rmc;palele probieme iegate de parcarea autovehlcu[elo r
zonele de interes ale orasului

& (1] Parciri degradate/
nir-a stare rea 18%

Totdodatd, locuitorii Municipiului Husi, in raport cu mobilitatea din interiorul orasului,
considerd c¢d cea mal mare problema Tntdmpinatd se referd la numarul insuficient de locuri de
parcare, un procent de 37% dintre acestia, in timp ce 16% dintre acestia considerd ca strazile
degradate sau lipsa trotuarelor (5%) reprezinta principala problema legatd de mobilitate.
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Prmmpaia probiema intdmpinata in timpui depiasarllor
efectuate In interiorul orasului

w Parcirile pentru autotunsme 3?% :

t Fraficul ridicar 21%

& Hpsa trotuarelor 5%

% Lipsa pistelor pénm.:'h_iclc_lt';té 13%

v Stridz degradate 16% -

2.2.2. Reteaua de cdi ferate

In municipiul Husi gara hu mai functioneazé de la inceputul anului 2012,

~Figura 8 »_~Gara Husi
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2.2.3. Transport aerian

Tn cadrul Municipiului Husi nu exist infrastructurd aeroportuara, cel mai apropiat aeroport

fiind Aeroportul International {asi (84 km).

2.2.4, Sistemul de parcari

Parte din parcirile existente din municipiul Husi sunt parcari cu titlu gratuit. Acestea se afla
amplasate mai ales in zona de blocuri, fapt ce determina un grad mare de ocupare al acestora care
ulterior se traduce prin numarul mare de autoturisme care nu au locuri amenajate de parcare §i

astfel creazd anumite artere importante din Municipiu, ducdnd la congestii si intarzieri in trafic.

Tabel 11 — Parcérile gratuite existente fn municipiul Husi

Locatie Suprafats (mp)
Str. Meleti Istrate 418

BCR 100

Str. Aleea Stadion 204

Str. Al.l.Cuza 170

Str. Stefan cel Mare 112

Str. Dobrina 288

Suprafata totala: 1.292

Sursa: Primdria Municipiului Husi

23 Transportpublic
Transportul public denumit “Serviciul de transport public local de calatori prin curse

regulate din municipiul Husi” cuprinde 2 trasee.

Traseul Gard-Zona Industriald, ce are o lungime de 8,8 km, unde sunt necesare un numar
de 14 statii de urcare/coborire a calatorilor, pe fiecare fir, statii ce deservesc transportul de
céldtori Tn municipiul Husi:

1. Dobrina (rond- statia Peco) - neamenajata;

2. Intersectia cu Soseaua Husi — lagi - dus/ Intors - refugiu ;
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. Gara - dus/ intors — neamenajata;

Statia Stadion - dus - refugiu, copertind metalicd/ intors - refugiu;

3
4. 5.C. lulvir S.R.L. - dus/intors - neamenajata ;
5
6

10.
11.
12,
12,
13.
14.

Piata Tricolorului - dus - statie acoperitd, prevazutd cu banci pentru asteptare fintors - refugiu,

cladire, banci;

Bioc 110 — dus - refugiu;

Bloc ANL - B-dul 1 Mai- dus/intors - statii acoperite, prevazute cu banci pentru asteptare;
Scoala nr. 2 - dus/intors - statii acoperite, prevazute cu bénci pentru asteptare;

S.C. Petrom S.A.- dus - refugiu/intors - statie acoperita, prevdzutd cu banci pentru asteptare ;
S.C. Husana S.A.- dus/intors-refugiu si statie acoperita, prevazutd cu banci pentru asteptare;
S.C. Scorrilo S.R.L.- dus - refugiu/intors - cladire, banci;

Rond Statie Meteo - dus — refugiu - statie acoperitd, prevazuta cu banci pentru asteptare;
Strada Episcop Grigore Leu - dus/intors - neamenajata;

Camin de batrani - dus/intors - statie acoperita, prevazutd cu banci pentru asteptare,

Figura 9 —Traseul nr. 1 al transportului public Husi

I :p. Gripore Lea
! Dobrina [ Romd Static Meleo -1\\\o
Blocuri ANL- Lusi-[asi l |
- :
Camin

Illusana i ] | Bloe B2 ’ baltrin

b

Bloe ANL / Petrom i
—

5C Eu!vir

Fiata ricolor

l Bioclit
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Traseul Corni - Zona Industriald, ce are o lungime de 7,3 km, sunt necesare un numar de 14
statii de urcare/coborare a cilitorilor, pe fiecare fir, statii ce deservesc transportul de caldtori in
municipiul Husi:

1. Chrta - statie acoperitd, prevdzuta cu banci pentru asteptare;
2. Gradinita nr. 8 - dus/intors - statie acoperitd, prevdzutd cu banci pentru asteptare -

neamenajatd;
3. Eternitatii - dus/Mntors - neamenajata;
4, Deal Cotroceni - dus/intors - staiie acoperitd, prevdzutd cu badnci pentru asteptare -

neamenajata;
5. Dispensar - dus/intors - statie acoperitd, previzutd cu banci pentru asteptare - neamenajata;
6. Episcopie - dus /intors - statie acoperitd, prevazutd cu banci pentru asteptare - neamenajatd;
7. Notariat Public - dus- statie acoperit8, prevazutd cu banci pentru asteptare - neamenajats;
8. Scoala nr. 2 - dus/intors - statii acoperite, prevazute cu bdnci pentru asteptare;
9. S.C. Petrom S.A.- dus/intors - statie acoperitd, prevdzutd cu banci pentru asteptare;
10. S.C. Husana S.A.- dus/intors-refugiu si statie acoperitd, prevdzutd cu banci pentru asteptare;
11. S.C. Scorrilo S.R.L. - dus - refugiu/intors - cladire, banci;
12. Rond Statie Meteo - dus — refugiu- statie acoperitd, prevdzutd cu banci pentru asteptare;
13. Strada Episcop Grigore Leu - dus/intors - neamenajatd;
14. Camin de batrani - dus/intors - statie acoperitd, prevazutd cu banci pentru asteptare.

Figura 10 —Traseul nr. 2 al transportului public Husi

Corni

Gradinita 8

[momii_¥- Rowd Statie Meteo
1 Cofrogei
" Disncnsur\ [husana | {4 [ B1oc2_| O l ﬁ“r:f:;
8]
L—_:Eniscopie Notarint / W

E

[4)

Calitatea serviciului de transport public local de persoane prin curse regulate se realizeaza

de citre operatori de transport prin dotarea cu autovehicule ce asigura deplasarea calatorilor in
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conditii de siguranta si confort, autovehicule dotate cu sisteme de reducere a emisiilor de gaze
poluante. Calitatea serviciului de transport se realizeaza in conditiile unor tarife accesibile pentru
calatort.

Statiile de urcare/coborire a caladtorilor, stabilite pentru cele doud trasee, sunt semnalizate
si amenajate de catre administratorul caii rutiere respective {Consiliul Local al Municipiului Husi).
Traseul 1 (Gard—Zona Industriald} are 4 masini active si 2 rezerve, 100 de caldtori/ora.

-Licenta 1-Autobuz-27 de locuri-Capacitate Cilindricd-2143 — motorind

-Licenta 2-Autobuz-25 de locuri-Capacitate Cilindricd-2685 - motorina

-Licenta 3-Autobuz-17 de locuri-Capacitate Cilindricd-2148 - motorina

-Licenta 4-Autobuz-27 de locuri-Capacitate Cilindrica-2143 - motorina

-Licenta 5-Autobuz-23 de locuri-Capacitate Cilindrica-2143 - motorina

-Licenta 6-Autobuz-27 de iocuri-Capacitate Cilindric3-2143 - motorina
Traseu 2 {Corni - Zona Industrial3) are 3 masini active si 1 rezerva, 60 calatori/ora.

-Licenta 7-Microbuz-12 de locuri-Capacitate Cilindrica-2148 - motorind

-Licenta 8-Microbuz-16 de locuri-Capacitate Cilindrica-2461 - motorina

-Licenta 9-Microbuz-16 de locuri-Capacitate Cilindrica-2461 - motorina

-Licenta 10-Microbuz-15 de locuri-Capacitate Cilindricd-2461 — motoring

Tn urma unei proceduri de achizitie public3 tip licitatie deschis3 s-au incheiat urmatoarele

contracte de concesiune:

- Contract de delegare de gestiune a serviciului de transport public local de persoane prin
curse regulate in municipiul Husi — traseu 1 — contract nr. 11390/06.05.2019 cu
operatorul de transport public SC ANTA SRL;

- Contract de delegare de gestiune a serviciului de transport public local de persoane prin
curse regulate in municipiul Husi — traseu 2 — contract nr. 17765/09.07.2019 cu
operatorul de transport public SC IZVORAS SRL;

n prezent transportul public local de persoane in municipiul Husi se face conform HCL nr.

53/07.09.2016.
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Dupa implementarea proiectului "Reducerea emisiilor de carbon in municipiul Husi bazatd
pe Planul de Mobilitate Urbana Durabild", transportul public local de persoane in municipiul Husi
se va face conform HCL nr. 213/29.07.2021.

Totdat, va deveni functional si Traseu nr.3: Tur: Corni — strada Bariera Pascal — strada Ana
Ipdtescu — strada leremia Movild - cartier Dric — calea Basarabiei — Zona Industriald — strada Lt
Drigulet — strada Gheorghe Bucur — strada Albita - strada Dumitru David — strada Crucii - strada
Bariera Pascal —strada Corni.

Distanta traseu: 11,5 km

Timp de parcurgere a traseului: 22 min (fara opriri).

Figura 11—Traseul nr. 3 al transportului public Husi

Delegarea gestiunii serviciilor de utilititi publice se va realiza citre societatea S.C."PARCURI

VERZI & URBAN TRANS" S.R.L., care va Indeplini activitatea de operator intern de servicii publice,
demers inifiat in vederea alinierii la prevederile Regulamentului (CE) nr. 1370/2007 si la

reglementdrile legale nationale.
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Societatea este persoand juridicd romana, constituitd in forma de societate cu rdspundere
limitata avand sediul social in municipiul Husi, si asociafi Consiliul Local al Municipiului Hugi i SC
ECOSALUBRIZARE PREST SRL HUSI, iar capitalul social este detfinut astfel:

| » Unitatea Administrativ Teritorialad Husi, aport la capitalul social 95%;
e SC ECOSALUBRIZARE PREST SRL HUS), aport la capitalul social 5%;

Consiliul Local Husi si SC ECOSALUBRIZARE PREST SRL HUSI in calitate de asociati, exercita
drepturile si indeplinesc obligatiile care, potrivit legii, revin adundarii generale i adoptd hotarari
atat tn privinta activitatilor societdtii, cat si referitor la politicile sale economice si comerciale.

Totodatd, Consiliul Local Husi, are urmétoarele competente de hazd, care nu pot fi delegate

Administratorului:

a. Stabilirea directiilor principale de activitate si de dezvoltare ale societatii;

b. Stabilirea sistemului contabil si de control financiar si aprobarea planificarii
financiare;

C. Introducerera cererii pentru deschiderea procedurii insolventei societatii, potrivit

Legii nr. 85/2006 privind procedura insolventei;

Astfel, Unitatea administrativ-teritoriald Husi Prin intermediul Adunarii Generale {organ
suprem de dezbatere, decizie si de conducere potrivit Actului Constitutiv) si a Consiliului de
Administratie exercita un control direct si o influenta dominantd asupra deciziilor strategice si
semnificative ale operatorului, asupra bugetului, planuiui de afaceri si investitiilor operatorului,
asupra tehnologiilor aplicate si a altor elemente strategice si semnificative pentru palitica
comerciala si de operare.

De asemenea, potrivit Actului Constitutiv, S.C."PARCUR!I VERZ| & URBAN TRANS" S.R.L., are
ca obiect de activitate, potrivit cod CAEN 4931, transportul urban suburban si metropolitan de
calitori, fapt care atesta si indeplinirea conditiei referitoare la desfasurarea exclusiva de activitati
din sfera serviciilor de utilitate publica destinate satisfacerii nevoilor de interes public general al
utilizatorilor.

Prin intermediul Adunérii Generale si a Consiliului de Administratie se exercita un control
direct si o influentd dominanta asupra deciziilor strategice si semnificative ale operatorului, asupra
bugetului, planului de afaceri si investitillor operatorului, asupra tehnologiilor aplicate si a altor
elemente strategice si semnificative pentru politica comerciald si de operare. in plus, conform art.
6 din Ordonanta Guvernului nr. 26/2013 privind intdrirea disciplinei financiare la nivelul unor

operatori economici la care statul sau unitdtile administrativ teritoriale sunt actionari unici sau
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majoritari, bugetul de venituri si cheltuieli al operatorului este aprobat si de catre Consiliul Local al
Municipiului Husi, astfel incat controlul unitdtii administrativ-teritoriale asupra operatorului este
total.

Tncepand cu luna martie 2020, Consiliul Local Husi poate incepe procedura de contractare a
operatorului intern pe o perioadd de 5 ani, in conformitate cu prevederile Regulamentului
1370/2007.

in acest sens a fost publicat Tn JOUE Anuntul de informare prealabild privind un contract de
servicii publice » Formularul standard de notificare in temeiul articolului 7 alineatul (2) din
Regulamentul 1370/2007, dupa cum rezultd din Rezumatul anuntului cu nr. 2019-116288 (2019/5
050-116288)/12.03.2019, ce a fost publicat in Suplimentul la Jurnalul Oficial al Uniunit Europene cu
un an nainte de lansarea invitatiei de participare la procedura competitiva de atribuire sau de
atribuirea directa.

Referitor la durata contractelor de servicii publice, exista 3 categorii de dispozitii legale care
reglementeaza acest aspect:

1. In conformitate cu art. 4 alin. {3) din Regulamentul (CE} nr. 1370/2007 al
Parfamentului European si al Consiliului din 23 octombrie 2007 privind serviciile
publice de transport feroviar i rutier de cdidtori si de abrogare a Regulamenteior
(CEE) nr. 1191/69 si nr. 1107/70 ale Consiliului, durata contractelor de servicii
publice este limitatd si nu depdseste 10 ani pentru serviciile de transport cu
autocarul si cu autobuzul;

2. Pe de alt3 parte, prevederile legislatiei nationale, respectiv art. 28 din Legea nr.
92/2007 a serviciilor de transport public local, impun o durata fixa a serviciilor de
delegare a serviciului de transport public local, respectiv 6 ani pentru transporturile
realizate cu autobuze.

Legea nr. 92/2007 impune In mod imperativ principiul limitarii duratei de
derulare a acestor contracte, In considerarea promovarii principiului asigurarii
mediului concurential si al protejérii, totodat3, a intereselor destinatarilor finali ai
serviciului public respectiv, valori consacrate §i ocrotite in legislatia Uniunii
Europene.

Tn acest sens, dispozitiile art. 28 alin.{l} din legea examinata circumstantiaza,
in functie de specificul fiecdrei activitdti desfasurate, termenul maxim al
contractului de atribuire a gestiunii, astfel: 6 ani pentru transporturile realizate cu
autobuze, 10 ani pentru transporturile realizate cu tramvaie, troleibuze si mijloacele
de transport pe cablu, 5 ani pentru transportul fluvial si 5 ani pentru transportul in

tegim de taxi si in regim de inchiriere. Referitor la aceste durate, Curtea
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Constitutionald a Romaniei, a hotdrdt in analiza criticii de neconstitutionalitate a
prevederilor art. 28 din Legea 92/2007 c3 aceste termene indeplinesc condifia
rezonabilititii, in sensul ¢& sunt suficiente pentru a asigura desfasurarea activitatii i
realizarea planului de afaceri al comerciantului, fiind stabilite circumstantiat,
proportional cu durata medie de amortizare a tuturor mijloacelor de transport,
detinute in proprietate sau in baza unui contract de leasing, dar si in considerarea
termenului mediu de uzurd fizicd a fiecdrui tip de autovehicul utilizat Tn scopul
realizarii transportului public.

3. Pe de altd parte, art. 32 alin. (3) din Legea nr. 51/2006 a serviciilor comunitare de
utilititi publice, completatd si modificatd de OUG 58/2016, statueazd cd: "Durata
contractelor de delegare a gestiunii este limitata. Pentru contractele de delegare a
gestiunii a cirei duratd estimatd este mai mare de 5 ani, aceasta se stabileste dupa
caz, in conformitate cu prevederile Legii nr. 98/2016, ale Legii nr. 99/2016 si ale
Legii nr. 100/2016 si nu va depdsi durata maxima necesard recuperdrii investitiilor
prevazute Tn sarcina operatorului/operatorului regional prin contractul de delegare.
in cazul gestiunii directe, autorititile administratiei publice locale, cu exceptia celor
care sunt membre ale asociatiilor de dezvoltare intercomunitard sunt obligate ca,
periodic, respectiv o datd la 5 ani, sa faca analize privind eficienta economicd a
serviciului, respectiv sd schimbe modalitatea de gestiune a serviciilor publice, dupa
caz."

Avand in vedere starea extrem de dificil3 a flotei utilizate in transportul public de calatori si

in concordantd cu prevederile Planului de Mobilitate Urbana Durabild (PMUD) 2017-2030 elaborat
pentru Municipiul Husi, Primdria Municipiului Husi s-a angajat si achizitioneze si sa
tmbun3titeascd flota si infrastructura publicd de transport, atdt prin fonduri proprii cat si prin
utilizarea de fonduri europene alocate prin Programul Operational Regional. Obiectivul general al
proiectului propus spre finantare este de imbunatatire a infrastructurii necesare pentru utilizarea
modurilor nepoluante de transport public, cu masinile electrice sau hibride, cu scopul reducerii
numérului de deplasiri cu transportul privat (autoturisme personale} si, implicit, reducerea
emisiilor echivalente C02 din transport.

Proiectul se incadreaz3 in Obiectivul Specific al POR 3.2 ,Reducerea emisiilor de carbon in
zonele urbane bazata pe planurile de mobilitate urbana durabild", in prioritatea de investitii 4e

Promovarea unor strategii cu emisii scazute de dioxid de carbon pentru toate tipurile de teritorii,
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Tn special pentru zonele urbane, inclusiv promovarea mobilitatii urbane multimadale durabile si a

misurilor de adaptare relevante pentru atenuare”, proiect a cdrui conditionalitate o reprezinta

incheierea contractelor de delegare de gestiune cu operatorii proprii de transpot.

Prin proiectul propus si acceptat pentru finaniare, vor fi realizate urmatoarele investitii

publice, care vor raspunde nevoilor si deficientelor identificate Tn PMUD la nivelul Municipiul Husi:

Achizitionarea de autobuze ecologice care sd asigure confortul si siguranta
cildtorilor, la nivelul standardelor impuse de reglementdrile Uniunii Europene.
Utilizarea autobuzelor electrice creste, calitatea vietii locuitorilor Municipiului Husi
datoritd emisiilor reduse de vibratii si zgomot si mai ales prin lipsa emisiilor de
poluanti. Asa cum s-a demonstrat prin eficienta economicd, costurile privind
consumul de energie electricd sunt mult mai mici fatd de consumul de energii
conventionale. Aceastd mdsurd va aduce un beneficiu de imagine promovind
tehnologii verzi de reducere a poludrii si va creste atractivitatea si popularitatea
orasului datorita conceptuiui silentios si eficient.

Amenajarea statiilor pentru transportul public - Statiile de transport public vor fi
previzute cu addposturi de asteptare, mobilier stradal si alveole pentru microbuze
{acolo unde este posibil), care vor asigura siguranta si confortul utilizatorilor de
transport in comun. De asemenea, statiile vor fi dotate si cu panouri de informare a
calatorilor privind timpii de asteptare.

Dezvoltare terminal de transport public si statii de incdrcare autobuze electrice.
Pentru a incuraja folosirea transportului public se propune amenajarea unui
terminal. Constructia va avea rolul de adadpostire th conditii optime de siguranta a
autobuzelor, dar si de a oferi posibilitatea de incdrcare a bateriilor cat timp
autobuzele stationeazd in terminal. Prin urmare, constructia va fi echipata cu stafii
de fncarcare pentru microbuzele ecologice, un standard care va deveni in curand
obligatoriu, avind in vedere viitorul electric al transporturilor. Principalele
caracteristici ale terminalului vor fi:

Suprafata terenului: 15167 mp;

Incinta afectatd de proiect : 3815 mp;
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- Acsi Ad terminal transport public; 758.50 mp;

- Platforma parcare si manevra autobuze, accese, parcdri: aprox.242.5mp (in incinta);

- Trotuare cca 116,50 mp;

- Spatii verzi: cca 515 mp;

- 10 statii de incércare a autchuzelor;

s  Modernizarea infrastructurii rutiere si cresterea gradului de siguranta prin
asfaltarea/reabilitarea strazilor. Starea tehnica a infrastructurii de transport are un
rol important in cresterea potentialului de utilizare a transportului prin oferirea unui
standard de confort si imbunatatirea eficietei economice a retelei de transport.

Se propune crearea unei infrastructuri care sa asigure accesibilitate si continuitate
pentru transportul public local.

e (Crearea unui nou traseu al transportului public in transport care sd acopere zonele
Municipiului care in prezent nu au acces la transportul public;

s Accesibilitate in toate cartierele Municipiului;

* Reabilitarea strazilor pe care se propune infiintarea noului traseu al transportului
public si care in prezent nu au o stare tehnica bund;

s Alte lucrari de imbunatatire a situatiei stradale;

e Reabilitarea/modernizarea trotuarelor in toate cazurile in care starea actuald o
impune;

s Sistem de tarifare. Se propune introducerea unui sistem de tarifare simplu, integrat
pentru transportul public,

+ Campanii de constientizare a utilizarii transportului public. Se impune demararea de
campanii de promovare a transportului public infiinfat pentru determinarea
cresterii numarului de cetateni care opteazd pentru transportul public. Campaniile
vor promova, totodatd, importanta unui mediu curat si prietenos si beneficiile

asupra sanatatii.
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n prezent, la nivelul Municipiului Husi nu existd restrictie pentru vehiculele de marfd de
peste 3.5 tone.

2.5. Mijloace alternative de mobilitate -

Tntr-un municipiu de dimenisuni relativ reduse, precum Husi, avem de-a face cu calatorii pe
distante scurte, ceea ce reprezintd un mediu propice pentru utilizarea modurilor de transport
nemotorizate, contribuind astfel la realizarea unei mobilitdti durabile. O alternativa la modul de
transport motorizat 1l reprezintd mersul cu bicicleta sau pe jos. Aceste mijloace de mobilitate sunt
promovate prin PMUD, unul din obiectivele acestuia fiind adaptarea infrastructuril necesare
deplasdrii cu bicicleta sau pe jos, inclusiv persoanelor cu mobilitate redusa. Tnhcurajarea mijloacelor
alternative de mobilitate contribuie si la sporirea atractivitdtii zonei prin facilitarea accesului la
obiective turistice, culturale, istorice sau de agrement.

in prezent in cadrul Municipiului Husi exist o retea de piste de biciclete care totalizeazd o
lungime de aproximativ 17,331 km. in urma finalizdrii proiectului Reducerea emisiilor de carbon in
municipiul Husi bazatd pe planul de mobilitate urband durabild se vor adduga 1,9 km de piste de
biciclete.

Traficul auto provoacd mari neajunsuri calitdtii vielii urbane, reducénd posibilitdtile de
circulatie si stationare a pietonilor. Astfel, mersul pe jos este afectat de parcarea ilegala pe strada,
care obstructioneazd accesul pietonilor citre anumite puncte de interes. Se impune, asadar,
implementarea unor masuri in vederea imbundtdtirii circulatiei atdt a pietonilor, cat si a

autovehiculelor.

f':.':MDdalitatea actuald de depiasare_;-:--

mpefos3im L

m.cubicidieta 5%,
. Bt autoturismul pers
CBT%: EERRERE

v cudransportul
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Conform sondajelor realizate, 31% din locuitorii municipiului Husi se deplaseaza pe jos, 57%
se deplaseazd cu autoturismul personal, in timp ce numai 2% utilizeazad serviciul de transport

public, iar 5% se deplaseaza cu bicicleta.

in prezent In Municipiul Husi principala problemd legatd de mobilitatea in interiorul
orasului este reprezentatd de prezenta a prea multor vehicule grele In interiorul orasului (34%),

aspect care se va putea rezolva prin construirea variantei ocolitoare a Municipiului Husi.

_ Prmcrpala problema a circulatiei auto :n
' interiorul municipiului

= prea multe vehlcuie greie pe szraz; :
34% .

# bocuri de’ parcare msuf‘cnente 45% :

1 semnahzdrea proasié a Inte:sectui[or‘
14% R :
prea| ml.ilte mag;ni de scoala 5%

8 jm_iipsa sema_fo_ar_elpr-l% :

"2.'6'.':-"[\?15hégemen'tul e T
2.6.1. Parcarile

Parcirile reprezintd una din cele mai importante probleme ale planificarii transportului in
orase/municipii. Tn acelasi timp au un impact si asupra planificdrii urbane, interactionand cu
transportul public si influentand realizarea unui trafic lejer.

Parcirile publice existente la nivelul Municipiului Husi asigurd locuri de parcare
preponderent n zona centrald a Municipiului, furnizand astfel o alternativd parcdrii pe strada. Cu
toate acestea, existd zone in care cererea de locuri de parcare este mare, iar numarul de spatii de
parcare este scizut. Pe 1dngi acest lucru, mai sunt soferi care parcheaza neregulamentar, utilizand

spatiul in afara celui destinat parcérii, reducand, astfel, confortul si siguranta pietonilor.

56



BAS Municipiul HUSI
PLANUL DE MOBILITATE URBANA

“consulting - DURABILA

Masurile ce se vor implementa in legdturd cu parcarile vor viza urmatoarele: crearea unor
alternative la parcarea in centru, reducerea numarului de locuri de parcare in centru si in fata
punctelor principale de interes pentru locuitori sau vizitatori {magazine, postd, banca, farmacie
etc.), reducerea parcérii ilegale, si realizarea parcdrilor cu platd.

n prezent Th Municipiul Husi exista parcdri publice.

Tabel 12 — Situatia actuakd a parcarilor din municipiul Husi

Locatie Suprafatd {mp) Starea actuala

Str. Meleti Istrate 418 asfalt

BCR 100 asfalt

Str. Aleea Stadion 204 asfalt

Str. ALl.Cuza 170 asfalt

Str. Stefan cel Mare 112 asfalt

Str. Dobrina 288 asfalt
Suprafata totala: 1.292

2.6.2. Siguranta circulatiei

Siguranta circulatiei a fost analizat3 in raport cu accidentele Tnregistrate la nivelul retelei de
transport in perioada 2018 — 2022, date puse la dispozitie de Politia Municipiului Husi,
Tn pericada 2018 - 2022 s-au produs 186 de accidente, din care 225 de accidente s-au

soldat cu victime umane, conform statisticii de mai jos:

Tabel 13 - Statistica accidentelor rutiere

2018 | 2019 | 2020 | 2021 |
45 46 30 26 39
1 0 0 1 0
- Rénitigrav | 9 8 6 2 6
Ranitiusor | 40 44 34 33 41

Sursa: Politia Municipiului Husi
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Pe raza Municipiului Husi, zonele cu risc de accidente rutiere sunt zonele intens circulate si
de tranzit, respectiv: str. Dobrina, 1 Decembrie, Al. Cuza, Calea Basarbiei, soseaua Husi — Stdnilesti,
Serg. Erou Arhire, Schit, LV. cel Viteaz, M. Kogélniceanu, Stefan cel Mare si B-dul 1 Mai, strdzi pe

care au fost inregistrate cel mai mare numar de accidente rutiere soldate cu victime omenesti.

2.6.3. Sistem integrat de e-ticketing

Municipiul Husi a derulat procedura de atribuire avand ca obiect achizitia de autobuze
electrice, statii de incircare si sistem e-ticketing, initiatd prin publicarea Th SEALP a anuntului de
participare nr. CN1040029/05.03.2022 care s-a finalizat cu semnarea contractului nr.
36002/08.11.2022 Incheiat cu SC BMC TRUCK&BUS SA.

Sistemul e-ticketing va fi sustinut prin intermediul unei infrastructuri complexe.

Arhitectura aferentd Sistemului E-ticketing este prezentatd schematic in figura de mai jos:

Echparas rersnals Basklee [d2ceon

Aot o 0 EE i aade)

P T S e

Se identificd astfel urmitoarele componente ale sistemului e-ticketing:

Componente imbarcate:

Validator dual (bilete pe hartie termica si carduri contactless)
Computer de bord/ consola sofer CGMT

Switch de camunicatie

Componente In statie:

Sistem electronic de afisaj In statii

Automat de reincarcare carduri si eliberare bilete

O C e © O O e
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Componente de infrastructura si back-office:
Sistem software e-ticketing

Server baze de date e-ticketing

Punct de emitere si reincarcare carduri
Portal public pentru cdldtori

e ©O O O O e

Componente mobile:
Terminal mobil de control

Q

Pentru sistemul de e-ticketing, se va face implementarea aplicatiilor la sediul terminalului
de transport public, Aceasta activitate va presupune instalarea solutiilor software pe infrastructura
aferentd in conformitate cu specificatiile prevdzute in documentele de proiectare/dezvoltare
acceptate,

La cresterea atractivititii transportului public nu contribuie numai calitatea si cantitatea
ofertei in ceea ce priveste frecventa curselor, viteza, curétenia, siguranta, informatia furnizata etc.
Tarifele de cilitorie accesibile fac de asemenea parte din factorii care joacd un rol important in
determinarea alegerii mijlocului de transport. Transportul urban trebuie sa fie accesibil din punct
de vedere financiar chiar si pentru persoanele cu venituri scazute. Astfel, utilizatorii vor recurge
mai mult la transportul public de célatori, care face concurentd transportului cu automobilul
personal, numai in conditiile unei oferte de calitate, modern cu tarife accesibile. Acest obiectiv ar
putea fi atins prin eficientizarea continud a transportului public. De asemenea, prin optimizarea
acestor elemente va creste si gradul de recuperare a cheltuielilor.

Componentele solutiei

Aceste componente vor realiza operatii specifice si vor conlucra pentru oferirea

functionalititilor necesare sistemului ca intreg. Lista componentelor este urmatoarea:

a} componenta pentru management

b} componenta pentru punctele de vanzare

c) componenta pentru comunicare

d) componenta pentru comunicare si portalul pentru cetdteni

e) componenta pentru mijloacele de transport in comun

f) componenta pentru echipa de control

g) componenta pentru panourile de informare calatori

h) componenta pentru automatul de vinzare si reincdrcare a titlurilor de transport
a} Componenta pentru management

Prin intermediul acestei componente a solutiei, utilizatorii trebuie sd poata efectua
urmatoarele operatii:
. urmérirea in timp util a vanzirilor de cilitorii (timp de actualizare maxim 5 minute).
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. urmarirea in timp util a vanzérilor de abonamente (timp de actualizare maxim 5

minute).

. monitorizarea consumului zilei sau zilelor anterioare, pentru fiecare card de
célatorie sau pentru fiecare abonament

. rapoartarea statisticilor de vanzari pe fiecare punct de vanzare

. raportarea consumurilor de calatorii si abonamente

. administrarea online a dictionarelor aplicatiei

. managementul fiotei

. umirirea activitdtii de trafic si vehicule orientate in functie de graficul ideal si
graficul real de circulatie

. rapoarte pe categorii de cilitori (elevi, studenti, veterani, personal tehnic, persoane
cu dézabilitati, etc.)

. raport de validari pe tronsoane de traseu {portiuni de traseu) in functie de timpul
setat de utilizétor.

b) Componenta pentru punctele de vanzare

Prin intermediul componentei pentru pentru punctele de vanzare (chioscuri} trebuie sd fie

puse la dispozitia utilizatorilor functionalitatile urmadtoare:

. verificarea starii fiecdrui card inregistrat in sistem

. emiterea si validarea smart-card-uri pentru calatorii $i abonamente

. tncarcarea si reincarcarea cardurilor de calatorie

. activarea, inactivarea si prefungirea abonamentelor

. rapoarte ad-hoc pentru asigurarea suportului pentru cumpdratori {clienti)

) jurnalizarea automatd in sistemul central a tuturor operatiilor efectuate la nivelul
chioscurilor

. actualizarea aplicatiei de la distantd

. sistem local de back-up a tuturor operatiilor efectuate fa nivelul chioscurilor

. eliberare carduri pentru diferite tipuri tarifare cdldtori (elevi, studenti, veterani,

personal tehnic, persoane cu dizabilitati, etc.)
eliberare de carduri duale

. design personalizat a cardurilor pentru diferite categorii tarifare

. eliberarea de bilete pe hartie termicd pentru una sau doua calatorii
. configurare online in timp util din aplicatia de backoffice

c) Componenta pentru comunicare

Vor exista interfete dedicate pentru comunicatie intre toate componentele aplicatiel.

Comunicarea intre toate componentele aplicatiei se va realiza in timp util (maxim 5 minute).
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d) Componenta pentru comunicare si portaiul pentru cetateni
Pentru a asigura o cat mai bund transparentd a fluxurilor de lucru, solutia cerutd va pune la
dispozitia cetdtenilor o interfatd prietencasa, de tip portal, prin intermediu! cdreia se vor putea

efectua o serie de operatii, cum ar fi:

. verificarea in timp util a disponibilului de calatorii

y verificarea Tn timp util a stdrii unui abonament

. consultarea istoricului datelor referitoare la caldtoriile efectuate

. consultarea istoricului datelor legate de consumul punctelor incluse fn

abonamcntele de transport

De aemenea, vor exista interfete dedicate pentru realizarea comunicatiei intre toate
componentele aplicatiei.

e) Componenta pentru mijloacele de transport in comun

n scopul prevenirii si identificdrii tentativelor de frauda, precum §i pentru asigurarea unei
monitorizari consistente a activitdtilor zilnice, sistemul va pune la dispozitia utilizatoriler cu rol
administrator urmatoarele functionalitati:

. verificarea in timp util {maxim 5 minute) a disponibilului de caldtorii, prin

intermediul cititoarelor ce vor fi instalate n mijloacele de transport

* monitorizarea respectdrii graficul de circulatie, prin intermediul sistemului GPS
incorporat in computerele de bord montate pe mijloacele de transpaort in comun.

. descircarea, in timp util {(maxim 5 minute), pe serverul aplicatiei, a informatiilor
colectate pe parcursul zilei de citre mijloacele de transport in comun.

. agregarea si prelucrarea datelor descdrcate, cu scopuri de monitorizare si raportare

. validarea provenientei datelor

. se cere salvarea setdrilor local, pornirea aplicatiilor fdcindu-se cu setdrile
precedente

f) Componenta pentru echipa de control

Fiecare dintre cei 7 controlori trafic si brigada de supra-control {formata din 2 controlori
trafic care vor realiza controlful ciiitoriilor} vor avea in datare un echipament portabil de verificare
a validarilor titlurilor de transport.

g) Componenta pentru panourile de informare calatori

Panourile de informare stradald trebuie s3 afiseze o serie de informatii utile pentru calatori
cum ar fi timpul estimat de sosire a vehiculelor in statie, data, ora si temperatura de afara. Afisarea
s3 se facd cu caractere in alfabet latin standard, extins si chirilic, afisare text intermitent sau
derulant {pentru informatiile care ies din ecran). Panourile trebuie sa fie conectate in permanenta

cu dispeceratul prin aplicatia back-office, s&@ comunice prin GPRS si s3-si faca actualizarea firmware
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de la distantd. Panourile de informare sé fie pe tehnologie LED cu consum eficient de energie, cu
componente externe rezistente [a intemperii si acte de vandalism.

h) Componenta pentru Automatul de vanzare si reincarcare a titlurilor de transport

Automatul de vinzare si reincircare a titlurilor de transport are rolul de a emite bilete de
cilatorie in statiile de céltori si de refncéircare cu unitdti de transport a cardurilor contactless
eliberate de autoritatea contractanta.

Biletele emise trebuie s3 fie de dimensiuni stabilite de operatorul de transport public,
tip4rirea si se facd pe hartie termic cu greutatea de 110 g/m2, imprimarea trebuie s3 fie facutd
fard consumabile.

Automatul trebuie s fie conectat in permanentd cu dispeceratu! prin aplicatia back-office,
s& comunice prin GPRS si si-si faci actualizarea firmware de la distanta.

Modulele software ale solutiei

Modulele software ale solutiei solicitate, sunt urmatoarele:

. modul de administrare sistem

. modul de raportare si extragere date

. modul de tip “Backoffice” pentru consultarea si agregarea datelor
. portal public pentru cetateni

. interfete programatice {transparente pentru utilizatori}

- interfatd de comunicare cu modul de tip “BackOffice”

- interfatd de comunicare cu componenta de portal public

- interfatd sincrond de comunicare cu echipamentele din chiogcuri

- interfatd sincrond de comunicare cu echipamentele de informare {panouri)

- interfatd sincrond de comunicare cu Automatul de vanzare si reincércare a titlurilor
de transport o interfata sincrond de comunicare cu echipamentele din autobuze.

2.6.4. Sistem de management integrat al traficului
Din cauza cresterii continue a parcului de autovehicule si a vehiculelor ce tranziteaza municipiul

Husi, devin necesare actiuni menite s3 imbunatéiteasca conditiile de trafic, cu asigurarea prioritatii
pentru transportul public. Astfel, in cadrul proiectului se propune implementarea sistemului de
management al traficului, cu scopul principal de sustinere si optimizare a transportului public local.
Aceste sisteme vor fi amplasate in dispecerat, in statii si Tn mijloacele de transport public de
calatori.
Amplasarea acestor sisteme va urmdri in principal acordarea prioritatii in trafic pentru mijloacele
de transpart public si pentru utilizatorii modurilor nemotorizate de transport public, informarea
mai buni a pasagerilor transportului public urban de caldtori/pietonilor/biciclistilor si doar in
subsidiar, fluidizarea traficului rutier. Aceste investitii vor sustine investitia principald destinatd
62



BAS Municipiul HUSI ]
L. PLANUL DE MOBILITATE URBANA
S DURABILA

dezvoltirii sistemului de transport public local, anume achizitia de autobuze, cu care vor fi
integratd, contribuind Tn final la cresterea atractivitatii utilizdrii transportului public si a sigurantei
utilizérii modurilor nemotorizate de transport.

'2.7."Iaeh_ti'fic'area zonelor cu n_'iv:e'i' ridicat de complexitate

Zonele cu nivel ridicat de complexitate pot fi considerate cele cu densitate mare de
locuitori — in cazul Municipiului Husi densitatea populatiei este de 6.346 locuitori/km?.

fn cadrul U.A.T.-ului zonele de complexitate ridicatd au legdturd, in principal, strada 1
Decembrie, strada A.l.Cuza, bulevardul 1 Mai si Calea Basarabiei.

Avand Tn vedere faptul cd o mare parte a traficului de tranzit se regaseste pe E581, DN24A
si DN24B, mobilitatea urban in aceastd zond are un rol important, necesitdnd imbunatdtiri pentru
reducerea efectelor negative (degradarea fizicd a asfaltului, poluare fonica si a aerului, aglomeratie
etc.). Tn acest sens, alituri de reabilitarea fizicd a infrastructurii, de modernizarea elementelor

tehnice si de optimizarea sistemului de circulatie, interventiile in domeniul mobilitatii trebuie sa

vizeze extinderea si accentuarea componentei pietonale si cicliste.

3.1. Prezentare general4 si definirea domeniului -~ 0

Planul integrat de mobilitate urbana durabild al Municipiuiui Husi are la bazd un model de
transport, creat pe baza analizelor realizate asupra situafiei existente si a datelor obfinute fn urma
procesului de colectare a datelor.

Un model de transport constituie o reprezentare computerizata a circulatiei persoanelor,
marfurilor si vehiculelor, in cadrui sistemului de transport. Modelul de transport este dezvoltat
pentru o anumitd arie de studiu, care este Impartita Tn unitati teritoriale, denumite zone.

Modelul de transport are rolul de a crea o imagine a modului in care comportamentul de
cilitorie, modelele de cdlitorie si solicitirile vor reactiona in timp la schimbdri de politici de
transport, infrastructurd sau servicii, la variatii ale nivelului populatiei sau la schimbari ale
distributiei spatiale a acesteia, la schimbdri socio-economice.

Un model de transport trebuie s reprezinte, la un nivel acceptabil, situatia existentd a
63



7 BAS Municipiul HUSL
' PLANUL DE MOBILITATE URBANA

“consulting DURABILA

transportului Tn ceea ce priveste cererea de caldtorii si conditiile de exploatare. Aceasta este
masuratd in materie de moduri de cdlitorie, numdr de vehicule pe retea, timp de célatorie si
localizare si amplitudine a fenomenului de congestie.

Modelul de transport a fost dezvoltat pe baza analizelor situatiei existente cu privire la
tiparele de cilitorie existente si va fi utilizat la evaluarea scenariilor propuse, ¢t si pentru
evaluarea intregului plan general de mobilitate.

Pentru elaborarea Planului de Mobilitate Urbana al Municipiului Husi a fost folosit un
model de transport simplu, avind la bazd matrice de calcul pentru estimarea generarii si atragerii
deplasarilor, distributiei intre zone si distributiei intre modurile de transport.

Cu ajutorul matricelor de calcul, pe baza evolutiei fluxurilor de trafic in diferitele scenarii
analizate, vor fi furnizate informatii comparative asupra urmatorilor parametri:

B Vitezd medie de circuiatie;

B Consum total de combustibil;
B Emisii CO2 echivalent (tone/zi);

B Emisii CO; {tone/zi);

B Emisii N2O (kg/zi);

B Emisii CHq (kg/zi).

Analiza comparativi a parametrilor indicati permite evaluarea impactului
proiectelor/pachetelor de proiecte implementate, pentru fiecare dintre scenariile i anii de
prognozi care vor fi descrise In altd sectiune a documentului.

Matricele reflectdnd cererea de transport, distributia pe zone de origine/destinatie si pe
moduri de transport, sunt realizate pentru ora de varf AM, determinatd pe baza rezultatelor
procesului de colectare a datelor. De asemenea, matricele de calcul au fost utilizate pentru
realizarea prognozelor si modificirilor apirute in diferitele scenarii si ani de prognozd avuti in
vedere pentru elaborarea PMUD.

n ceea ce priveste traficul de traversare a zonei urbane au fost utilizate rezultatele
anchetelor O/D realizate in cadrul procesuiui de colectare a datelor, integrate cu datele rezultate

din recensdmantul de circulatie realizat de CESTRIN in anul 2022.
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Modelul de transport a fost utilizat pentru:

Evaluarea situatiei existente, prin:

Identificarea cererii legate de vehicule si pasageri si a conditiilor operationale privind
sistemul de transport;

Scopul deplasarilor, originea si destinatia acestora;

Distributia caldtoriilor pe ore;

Distributia cdlatoriilor pe moduri de transport;

Afectarea traficului: alegerea rutelor disponibile la nivelul retelelor de transport,
ludndu-se in considerare capacitatea sectiunilor de retea si disponibilitatea serviciilor

de transport public.

Realizarea de prognoze asupra mobilititii pentru anii de perspectivd stabiliti, pe baza

datelor si proiectiilor demografice si economice (proiectii referitoare la populatie,

gospodarii, ocuparea forfei de muncd si detinerea de autoturisme etc.) si a cererii de

mohilitate pentru anii de prognoza.

Estimarea efectelor implementarii unor proiecte/mésuri de mobilitate, a unor pachete de

proiecte/masuri de mobilitate sau a unei strategii privind mobilitatea si accesibilitatea,

prin:

Asistentd in realizarea scenariului optim pentru anumite proiecte, prin care se urmaresc
criterii specifice, cum ar fi cresterea vitezei medii de circulatie datorita reabilitdrii
infrastructurii rutiere etc.;

Evaluarea impactului pe care un proiect/mésurd sau un pachet de proiecte/masuri
propuse il au asupra fluxurilor de transport din retea, prin prisma modificdrii
parametrilor selectati: timp de caldtorie, viteza medie de circulatie, emisii GES, consum
de combustibil etc,;

Evaluarea impactului asupra numarului de utilizatori ai transportului public, ca urmare a
unor schimbari de rute, orar de circulatie, cresterea vitezei medii, Tmbunétdtirea
calitatii serviciilor etc.;

Evaluarea modificirilor asupra alegerilor modale;

Extragerea de informatii pentru elaborarea studiului de impact asupra mediului.
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3.1.1. Acoperirea spatiald

Pentru necesititile de modelare ale studiului de fatd, aria de studiu considerata este
formatd din intravilanul Municipiului Husi. Aria de studiu a fost divizatd in 11 zone interioare.

Prezentarea graficd a zonelor de studiu este realizatd in capitolul 3.4.

3.1.2. Acoperirea temporala

Ca urmare a analizei traficului Tn zona de analizd, au rezultat intervalele orare
corespunzatoare varfurilor de trafic, respectiv:
B Ora de varf de dimineatd (07.30 — 08.30);
B QOra de varf de dupd-amiazd (16.00 — 17.00).
Modelarea a fost realizat3 pentru ora de varf de dimineatd, consideratd situatia cea mai

defavorabild din punct de vedere al traficului.

3.1.3. Anii de referinta

Anul de bazi pentru care a fost realizat modelul de transport este anul 2023.

Anii de perspectivd pentru care au fost realizate prognoze pentru scenariile aplicate
(detaliate in capitolele urmétoare), in functie de perioada de implementare a proiectelor si
masurilor incluse Tn acestea sunt:

B Anul de prognoza pe termen mediu: 2027;

® Anul de prognoza pe termen lung: 2035.

3.2. Colectareadedate .

Tn scopul realizarii Planului de mobilitate urband durabild pentru municipiul Husi, a fost
elaborat un model de transport simplu, avind la bazi matrice de calcul pentru estimarea generarii

si atragerii deplasérilor, distributiei intre zone si distributiei fntre modurile de transport.

66



: Municipiul HUSI §
mmsstenliBe PLANUL DE MOBILITATE URBANA

' DURABILA

onsulting

Pentru modelul de transport realizat, integrarea cu cererea externa a fost realizata prin
introducerea in punctele principale de penetratie a volumelor de trafic integrate obtinute prin
procesul de culegere a datelor, respectiv din: mdsuratori de trafic, anchete origine/destinatie.

Matricele de trafic au fost realizate utilizdnd rezultatele chestionarelor la domiciliy,
ponderate pentru a corespunde numérului total de focuitori, prin utilizarea informatiilor
referitoare la repartiia populatiei pe zone §i structura pe grupe de varstd/ocupatie a populatiei.
Matricele sunt realizate sub forma unor matrice patrate, cuprinzand deplasérile intre zone, prin

urmare avand 11 linii si 11 coloane, corespunzitoare celor 11 zone interne ariei de studiu.

Figura 12— Schita retea din model de transport

3.2.1. Intervievarea populatiei

Aceastd activitate a presupus chestionarea locuitorilor pe un esantion de minim 1% din
totalul populatiei si a furnizat informatii cu privire la deplasdrile zilnice ale populatiei si la gradul de
mobilitate. Chestionarul folosit (Anexa nr. 1) cuprinde 3 sectiuni, respectiv.

B sectiunea 1: informatii despre principalele probleme ale Municipiului Husi referitor la
mobilitate;
B sectiunea 2: informatii despre deplasarea realizatd fn mod frecvent, cum ar fi: originea,

destinatia, durata, scopul si modalitatea de deplasare;
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B sectiunea 3: informatii caracteristice despre persoana intervievatd: varsta, sexul, categoria
profesionald.
Ancheta s-a realizat in perioada 26.07.2023 — 31.08.2023 pe raza teritoriald a Municipiului
Husi. Au fost intervievate 275 persoane, respectiv un esantion mai mare de 1,12% din totalul
populatiei, prin distribuirea chestionarului in mediul online.
Tn urma centralizarii si prelucrarii datelor au rezultat urmétoarele:

B distributia dupd varstd: 69% din persoanele intervievate au intre 30 si 50 de ani, 7% au
peste 50 de ani si 24% reprezintad populatie tanard, intre 14 si 30 de ani;

Figura 13— Distributia pe vérste

“E714-20ani B 20-24 ani © 2529 ant 7 36-39 ani 3 40-49 ani £ 50-50 ani M peste 60 ani

B distributia pe sexe: 51% dintre cei intervievati au fost de sex masculin si 49% de sex
feminin;
B distributia dupa categoriile profesionale: din persoanele intervievate 79% au fost angajati,

4% someri, 8% pensionari, 8% elevi si 1% alta categorie.
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Figura 14 — Distributia dupd categoriile profesionale

WAngajat ®Somer BEFevstudent #Pensionar HAltele

B in prezent, cetdtenii Municipiului Husi se deplaseazd cel mai mult cu masina personala
(52,6%), pe jos {39,9%) si cu transportul public {(3,6%), restul de 3,9% optand pentru

bicicletd. Acest fapt se datoreazd lipsei unui sistem de transport modern si eficient.

Figura 15— Medalitatea actuald de deplasare

@ Autoturism, motoricletd, camion B Bidcktd  # Transport public 5 Mers pe jos

Din figura de mai jos se observd cd, intr-un mod ideal, numarul cetdtenilor care ar folosi
transportul public local ar creste la 26%.
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Figura 16 —Meodalitatea de deplasare intr-un mediu ideal

B Autoturism, motocicietd, camion 5 Bidcletd

. ® Transport public 2 Mers pe jos.

"z Alte meodud de deptasare

Figura 17~ Motivul pentru care populatia ar fi dispus3 s3 renunte la utilizarea autoturismului
propiu

o : S mmal multa piste 3 facilitd pentru biciclisti / pieton

* Bun sistem de transport T comun modernizat

- Enwesunt dispus(d) s5 venunt la guteturism

Dupd cum se observd, intr-o mare majoritate populatia este dispusd sd renunte la
deplasdrile cu vehiculul personal, in conditiile in care ar fi asigurata infrastructura corespunzatoare
pentru deplasdrile cu transportul public sau cu bicicleta/pietonale.

Alte aspecte rezultate din interviurile realizate in rdndul grupului de respondenti se refera
la principalele probleme sesizate de acestia in ceea ce priveste mobilitatea in Municipiul Husi, la
modul general, dar si problemele specifice pentru deplasarile cu autoturismul, cu bicicleta sau
pietonale. Rezultatele anchetei sunt prezentate grafic mai jos.

B Problemele cele mai evidente referitoare la mobilitatea In municipiul Husi se remarcé a fi:
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parcarile insuficiente, strazile degradate si lipsa pistelor trotuarelor;
Figura 18 — Principalele probteme Tntdmpinate Tn interiorul Municipiului Husi

@ Parcarile pentrd autoturishe

B Problemele cele mai evidente referitoare la deplasdrile cu autoturismul Tn municipiul Husi
se remarcd a fi: parcdrile insuficiente, strazile degradate, traficul greu si intersectiile

amenajate necorespunzator;

- Figura 19~ Principalele probleme ale circulatiei auto Tn interiorul Municipiului H

L mTrdficul greu. |
+ mLocuri de:parcare ins
: ta;i.@égr_aﬂate

tnfersectii i
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B Principalele probleme intdmpinate de biciclisti Tn municipiul Husi sunt urmatoarele: lipsa

pistelor pentru biciclete, lipsa rastelelor pentru biciclete, lipsa unor centre de inchiriere

biciclete si interactiunea cu autoturismele

Figura 20— Principalele probleme intdmpinate de biciclisti

B Lipsa pistelor pentru bicicle

B Principalele probleme intdmpinate de pietoni in municipiul Husi sunt urmatoarele: starea

necorespunzitoare a trotuarelor sau dimensiunea acestora, timpii de traversare in
intersectit si conflictele cu avtovehiculele;

~ Figura 21— Principalele probleme intdmpinate de pietoni.

© L Trotuaré préa inguste sifsa0 T stan
- proasts” L

i Cldtenia trotuarelor .

" Timpii-de traversare la intersactii
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3.2.2. Ancheta origine-destinatie

Ancheta origine-destinatie constituie baza de date statistice pentru determinarea
curentilor si a fluxului de trafic in vederea orientarii investitiilor, alocarea bugetelor si ajustarea
strategiilor de dezvoltare. Actiunea s-a desfdsurat pe reteaua de drumuri ale Municipiului Husi, in
punctele de penetrare ale Municipiului, unde o echipd de recenzori adresau cateva intrebari
conducitorilor de vehicule, referitoare la: originea plecarii n cursd, destinatia cursei, scopul
calatoriel, pentru vehicule de transport marfa: felul méarfii, pentru vehicule de pasageri: numarul
de pasageri. Vehiculele au fost oprite cu sprijinul Politiei Rutiere Locale. Mentiondm c& nu au fost
'?nregistrate date referitoare la numarul de inmatriculare al vehiculului, numele conducatorului

auto sau alte date de inmatriculare — identificare.

Figura 22 —Punctele Tn care s-a realizat ancheta origine-destinatie

L

cas

Ancheta s-a desfisurat Tn perioada 21 - 22 septembrie 2023, in intervalul orar cel mai
aglomerat, respectiv 9.00 - 11.00 si 15.00 - 18.00, fiind anchetate vehiculele pe sensul de mers
spre centrul Municipiului.

Esantionul anchetat a variat intre 37% si 46% din fluxul total de vehicule ce a traversat
sectiunile respective.

Numdrul mediu de pasageri per autoturism este de 1,72 persoane {inclusiv soferul).

Marfa cea mai transportatd a fost: produse alimentare, 19% si materiale de constructie,
15% medicamente.

Rezultatele anchetel origine — destinatie:
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B intrarea in municipiu dinspre Albita/Stinilesti se remarcd a fi cea mai importanta:

Figura 23 ~ Fluxul autovehiculelor in functie de punctul de intervievare

B Intrarea Crasna. .-

B Scopul cel mai intalnit al cilitoriilor a fost cel in interes de serviciu, n proportie de 57%

dintre persoanele intervievate. Acest fapt se datoreazd si volumului mare de trafic greu.

—~ Scopul cdldtoriilor
. gt oo
N UL O

Figura 24
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B Frecventa parcurgerii traseului este una ridicatd, intrucat 49% dintre cei intervievati au
raspuns ¢i parcurg zilnic traseul pe care se deplasau la momentul chestionarii, ceea ce

fnsemnad ¢d existd un trafic regulat:
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Figura 25— Frecventa parcurgerii traseului

sda194.

- mnu204

Figura 26 — Trafic local vs. trafic de tranzit

3.2.3. Date referitoare la comportamentul de deplasare

Procedura de colectare a datelor

Datele referitoare {a comportamentul de deplasare, cum ar fi rata de generare a calatoriilor

pe categorii de persoane si activitdti, parametri privind distributia spatiald a calatoriilor, alegerea
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modald, scopul calitoriei, intervale orare si alte informatii, au fost obtinute prin anchetele

desfasurate [a domiciliu.

Din analiza datelor obtinute prin procesul descris anterior, au fost elaborate statistici si au
fost determinate probabilitdti de distributie a deplasarilor, precum si informatii referitoare la

principalii parametrii ai mobilitdtii persoanelor, in ceea ce priveste:

B Structura deplasarilor persoanelor in functie de scopul cdlatoriei;

B Mijloacele de transport utilizate frecvent pentru efectuarea calatoriilor;

B Principala problemé intdmpinati in timpul deplasérilor efectuate in interiorul orasului;

B Principalele probleme legate de mobilitate, in general {parcari, circulatia auto, deplasdri
pietonale si cu bicicleta, transportu! in comun);

B Durata medie a calatoriilor efectuate;

82 Distantele medii parcurse, pe moduri de transport;

B Principalele tipuri de infrastructura si facilitati care ar trebui
create/modernizate/dezvoltate;

2 Modul de deplasare preferat;

B Principalele probleme legate de circulatia autovehiculelor, la nivelul orasului;

B Principalele probleme legate de mobilitate;

Aspectele privind problemele legate de mobilitate, in general, precum si cele intdmpinate Tn timpul

deplasérilor cu autoturismul, bicicleta sau pietonale au fost prezentate intr-un capitol anterior.

Tn continuare sunt prezentate datele referitoare fa comportamentul de deplasare, rezultate din

anchetele realizate.

Statisticile rezultate au fost utilizate ca date de intrare in cadrul Modelului de Transport.

DISTRIBUTIA MODALA A DEPLASARILOR

Pe baza interviurilor la domiciliu a fost estimaté distributia deplasdrilor in functie de modul

de deplasare, rezultatul fiind prezentat in continuare.
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In modelul de transport au fost introduse toate informatiile rezultate din activitatea de
culegere a datelor, pentru a putea fi evaluate volumeie de trafic generale si atrase de zona de
studiu si pentru a fi extrase ca iesiri datele referitoare la viteze medii de circulatei, consum

combustibil, emisii etc.

In calculul distributiei modale a deplasdrilor a fost inclus si traficul de tranzit, acesta
reprezentand o componenta importantd a depiasarilor in intravilanul Municipiului Husi, care este

traversat ca axd principald de drumul european E581.

Figura 27 — Distributia deplasdrilor pe moduri de transport, 2023
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SCOPUL DEPLASARILOR

Un alt aspect important 1l reprezintd scopul deplasarilor zilnice, rezultatele fiind prezentate

tn graficul urmator.

Scopul celor mai frecvente deplaséri este in interes de serviciu/profesional, in proportie de
57%, urmat de deplasdrile pentru cumpirdturi si Tn interes personal. in grafic au fost introduse

inclusiv deplasarile inldntuite, astfel incat totatul depdseste valoarea de 100%:
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Figura 28 — Scopul deplasérilor
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DISTRIBUTIA TEMPORALA A DEPLASARILOR

n graficul urmétor este prezentatd distributia deplasérilor pe timpul zilei, in functie de ora,
pentru deplasdrile cu autoturismul propriu. Din grafic rezultd perioadele de varf inregistrate pentru
traficul general, respectiv intervalul 7:30 — 8:30, pentru dimineatd, si intervalul 16:00 —~ 17:00,

pentru dupd-amiaza.

Din corelarea informatiilor reprezentate in graficele anterioare, rezultd o distributie a
deplasarilor in functie de scop si perioada din zi. Analiza acesteia a condus [a concluzia ca varful de
trafic de dimineatd este generat majoritar de deplasdrile la muncd si educatie (inclusiv ducerea
copiilor la scoald), iar varful de trafic de dupa-amiazd este rezultat ca urmare a deplasdrilor de la
munca, spre casd, incluzand deplasarea la cumpdraturi (deplasdri inlantuite) sau a deplasarilor de
acasa la cumparaturi. De asemenea, se observa cd varful de trafic de dupd-amiaza este mai mic
decat cel de dimineatd. Acest lucru se explicd prin faptul ca prima cdldtorie este Thceputd, de
obicei, In intervalul orar 07:00 — 08:30, in timp ce caldtoriile urmatoare se desfasoara distribuit, la

diverse ore din zi.
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Figura 29— Distributia orard a deplasdrilor, 2023

| 18,00%
16,00%
' 14,00%
12,00%
10,00%
8,00%
6,00%
4,00%
2,00%
0,00%

Durata medie a deplasdrilor, in functie de modul de deplasare

Pe baza interviurilor fa domiciliu si a recensamintelor de circulatie a fost estimata durata
medie a deplasarilor in functie de modul de deplasare, rezultatul fiind prezentat in graficul de mai

jos.

Figura 30— Durata medie de deplasare, in functie de modul de transport, 2023
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3.3, Dezvoltarea "réli;:ele:i"de transport

n scopul realizarii Planului de mobilitate urband durabild pentru municipiul Husi, a fost
elaborat un model de trafic ce ia in considerare o retea de drumuri suficient de detaliatd pentru a

satisface nevoile de modelare ale unei retele urbane.

Figura 31— Reteaua stradald a Municipiului Husi

RETEAUA STRADALA
MUNICIPILIL. HUSI

N

Lnu:ndA

— g M

- yma R
s
Garliers_Husl
e ire i

B cunr i
o R T

Gt S

P
Ut g

Pentru modelul de trafic realizat, integrarea cu cererea externd a fost realizatd prin
introducerea in punctele principale de penetratie a volumelor de trafic integrate obtinute prin
procesul de culegere a datelor, respectiv din: mdsuratori de trafic, anchete origine/destinatie,
statistici CESTRIN 2022.

Matricele de trafic au fost realizate utilizind rezultatele chestionarelor la domiciliu,
ponderate pentru a corespunde numadrului total de locuitori, prin utilizarea informatiilor
referitoare ia repartitia populatiei pe zone si structura pe grupe de vérstd/ocupatie a populatiel.
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Matricele sunt realizate sub forma unor matrice pétrate, cuprinzand deplasdrile intre zone, prin

urmare avand 11 linii si 11 coloane, corespunzitoare celor 11 zone interne ariei de studiu.

3.4. Cererea de tran'spo'rt'

Figura 32 - Zonificarea utilizatd in modelul de transport
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Rezultatele obtinute din modelul de transport au fost integrate cu rezultatele celorlalte
analize realizate asupra datelor colectate, respectiv cu anchetele la domiciliu, anchetele de trafic si

anchete O/D.

Cererea de transport este reprezentatd in matricele de deplasari, care reprezinta voiumul

de caldtorii pe zi, la nivelul anului 2023,
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Matricele referitoare la totalul deplasarilor, insuménd deplasarile realizate cu autoturismul

propriu, transport de marfa, cu transportul public, pietonale si cu bicicleta, sunt reprezentate in

formatul 11 x 11, cuprinzand toate zonele considerate.

Rezultatele au fost obtinute prin extinderea esantioanelor rezultate ca urmare a culegerii

datelor prin metodele mentionate anterior, astfel incdt sd fie reprezentative pentru populatia

activa totalg, 1a nivel zonal.

Tabel 14 — Matricea deplasarilor, ora de varf AM, 2023

—_ [1:]
3| : §3 1 ¢

1] [31] — =i = =

=1 c — B ] £ NP ol b -

= = c o £ c 8 a + o £ + =

S| 8| 8| 5 | 6] 2] 8| 8| s8] 2| & &

= a = 8 o o g8 5 <
ORIGINE 2 oz & =

a
Dobrina 0,2% | 2,4% 0,6% | 1,3% | 0,5% | 0,4% | 0,7% 0,3% | 0,2% | 44% | 0,3%
Corni 0,2% | 1,8% 0,0% | 0,0% | 0,2% | 04% | 0,3% 0,0% | 0,1% | 0,0% | 0,7%
Réaiesti 0,0% | 0,0% 0,0% | 0,0% | 0,0% | 0,2% { 0,0% 0,0% | 0,0% | 0,0% | 0,0%
Dric 0,2% | 0,0% 0,6% | 0,0% | 0,0% | 06% | 0,3% 0,0% | 0,04 0,7% | 0,3%
Stadionului 0,5% 1 0,0% 0,0% | 0,6% | 0,0% | 0,0% | 0,0% 0,3% | 0,0% | 0,0% | 0,0%
Brosteni 0,0% 1 0,0% 0,0% | 0,0% | 0,0% | 0,0% | 0,0% 0,1% | 0,0% | 0,0% | 0,0%
Plopeni 0,0% | 0,0% 0,0% | 0,0% | 0,2% | 0,0% | 0,0% 0,0% | 0,6% | 0,0% | 0,0%
Recea + Zona indrustriala 1,6% | 5,4% 2,6% | 09% | 1,8% | 1,5% | 2,4% 0,1% | 0,4% | 6,6% | 2,3%
Gradinari 0,3% | 0,0% 0,0% | 0,2% | 0,0% | 0,0% | 0,3% 0,1% 1 G,0% | 0,7% | 0,0%
Centru 1,8% | 7,8% | 12,2% | 3,0% i 3,9% | 3,2% | 6,2% 1,1% ; 1,4% | 6,6% | 4,6%
Schit 0,0% | 0,6% 0,0% | 0,0% ! 0,0% | 0,0% | 0,0% 0,0% | 0,2% | 0,0% | 0,3%
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Tabel 15 — Matricea deplasdrilor, ora de varf PM, 2023

- [1+]
@ — 2 = - £ R =

= s £ b 8 2 g g T E £ 5 £

| 8| S| x| a8 |£| & 8| 2|2 & %
ORIGINE i “ € =

a
Dobrina 0,1% | 1,9% | 05% | 1,0% § 0,4% | 0,3% | 0,5% 03% | 0,1% | 3,4% | 0,3%
Corni 0,1% ; 1,4% | 0,0% | 0,0% | 0,2% | 0,3% | 0,3% 0,0% | 0,1% ¢ 0,0% | 0,5%
Raiesti 0,0% | 0,0% ; 0,0% | 0,0% | 0,0% ] 0,2% { 0,0% 0,0% | 0,0% | Q0% i 0,0%
Dric 0,1% | 0,0% | 0,5% | 0,0% | 0,0% | 0,5% | 0,3% 0,0% | 0,0% | 0,6% | 0,3%
Stadionului 0,4% | 0,0% | 0,0% | 0,5% | 0,0% | 0,0% | 0,0% 0,3% | 0,0% | 0,0% | 0,0%
Brosteni 0,0% | 0,0% | 0,0% | 0,0% | 0,0% | 0,0% | 0,0% 0,1% | 0,0% | 0,0% | 0,0%
Plopeni 0,0% 1 0,0% | 00% | 0,0% | 0,2% | 0,0% | 0,0% 0,0% | 0,0%{ 0,0% | 0,0%
Recea + Zona indrustriald 13% [ 4,2% ¢ 2,0% | 0,7% | 1,4% | 1,1% | 1,9% 0,1% | 0,3% | 51% | 1,8%
Gradinari 03% | 0,0%; 0,0% | 0,2% | 0,0% | 0,0% | 0,3% 0,1% i 0,0% | 0,6% | 0,0%
Centru 1,4% | 6,1% | 9,5% | 2,3% | 3,0% | 2,5% | 4,9% 0,8% | 3,1% | 51% | 3,6%
Schit 00% | 05% | 0,0% | 0,0% | 0,0% | 0,0% | 0,0% 0,0% | 0,1% | 0,0% | 0,3%

Astfel, pentru ora de varf de dimineatd, principalele zone de atragere a deplasdrilor sunt:
Centru (52%) si Recea {26%]), iar principalele zone de generare a deplasarilor sunt: Centru {19%),

Corni {18%) si Riiesti {16%).

Pentru ora de varf de dupd-amiazé, principalele zone de destinatie a deplasarilor sunt:
Corni (14%) si Centru {15%), in timp ce principalele zone de generare a deplasarilor sunt: Centru

{40%) si Recea (20%).

Prin urmare, dupd cum se observd, pentru intervalul de varf AM, principalele zone de

atragere a deplasarilor sunt zona centrald si zona industriald, ceea ce corespunde cu rezultatele
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privind scopul caldtoriei: spre locul de munca si spre unitatea de invatamant. Pentru intervalul de
varf PM, deplasérile au drept scop principal intoarcerea acasa, procentele corespunzand cu
repartitia populatiei pe cartiere, Cu toate acestea, zona centrald continud sa atragd mulie
deplasari, celor mentionate addugindu-se deplasarile pentru cumparaturi si in scopuri personale

(divertisment etc.).

Cererea pe reteaua de transport pentru anul 2023 rezultatd din tabelele si graficele

prezentate anterior are urmatoarea structura:

Tabel 16 - Detalii privind structura cererii

Tip vehicule Trafic Trafic Trafic Trafic
nemotorizat motorizat pasageri marfa
Procenta] 47 4% 52,6% 95,6% 4,4%

3.5. Calibrarea si validarea datelor

Scopul calibrdrii modelului este acela de a asigura cd modelul de transport reflectd

conditiile existente in reteaua de transport curentd.
Este necesara o distinctie intre ,calibrare” si ,validare™:

# Calibrarea este un proces iterativ, prin care modelul este continuu revizuit pentru a se

asigura ca reprezinta o replica suficient de precisa a conditiilor anului de baza.

B Procesul de validare foloseste date independente din alte locatii decat cele utilizate

pentru calibrare, cu scopul de a verifica modelul pentru anul de referinta.

Un model ,adecvat scopului” atinge standardele cerute atit pentru calibrare, cat si pentru

validare, pe baza criteriilor si datelor evaluate.

Procesul de calibrare a modelului include verificarea succesivd a retelei de transport a
modelului, pentru a reprezenta cel mai bine conditiile existente, cum ar fi tipologia diverselor

segmente de drum, capacitatile si limitarile de viteza.
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Modelul de calibrare utilizat, a urmarit standardele de calibrare din ghidul ,JASPERS
Appraisal Guidance (Transport). The Use of Transport Models in Transport Planning and Project
Appraisal” (2014). Exista patru criterii care se verifica si care trebuie Indeplinite ih mai mult de 85%

din cazuri pentru a fi considerate acceptate:

B Cererea pentru vehicule private, pasageri sau marfd si fie intr-o marja de 15% fatd de

valorile observate
B Fluxurile pe cordoane sa fie intr-o marjd de 5% fata de valorile observate

B Valoarea GEH sa fie mai micd decat 5, pentru fluxuri individuale si mai micd decat 4 pentru

valori totale pentru cordon

B Timpii de céldtorie si fie intr-o marja de eroare de 15% sau de cel mult un minut.

MO
Valoarea GEH este datd de: GEH = Uf_ti} , cu M = volumul de trafic modelat si C =

4

volumul de trafic observat.

Calibrarea modelului de trafic a fost realizatd pe baza bazelor de date Tnregistrate in
anchetele de trafic. Calibrarea s-a facut prin compararea intre traficul afectat si traficul recenzat,

excluzénd valorile traficului intrazonal, p&nd la obtinerea marjelor de eroare admisibile.

3.6. Prognoze -~
Scenariul ,A face minimum?” reprezintd scenariul de referintd, respectiv situatia viitoare In
care se considerd ci doar proiectele ,angajate” in acest moment se vor realiza/implementa. Prin
proiecte ,angajate”, ne referim la proiectele pentru care constructia investitiei respective a fost
demaratd sau cind finantarea pentru proiect a fost alocatd si toate aprobarile necesare au fost

obtinute.

Pentru municipiul Husi in Scenariul ,A face minimum” (S1} se considerd ca finalizat

proiectul:
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- “Reducerea emisiilor de carbon In municipiul Husi bazata pe Planul de Mobilitate Urbana
Durabila” SMIS 123567, Axa prioritara 3: Sprijinirea tranzitiei catre o economie cu emisii
scazute de carbon, Contract de finantare nr. 5397/04.05.2020, Pericada de
implementare: 61 luni, 04.05.2020-31.12.2023. Prin proiect sunt implementate

urmatoarele masuri:
o Achizitionarea a 10 autobuze electrice
o 1 statie reincarcare electricid pentru autobuze
o 55 de statii de transport public construite/modernizate/reabilitate
o 1 sistem e-ticheting

0 27.000 mp - infrastructurd rutierd pe care se suprapun benzi dedicate

transportului public de cdlatori
o Piste de biciclete: 1,9 km

Proiectul va avea un impact puternic asupra mobilitdtii urbane durabile, stimulénd
comutarea de la deplasarile cu vehiculul personal, la deplasarile cu transportul public, bicicleta si

mersul pe jos.

in concluzie, pentru anul 2023, parametrii la nivel de retea, pentru o zi normald, pentru

scenariul ,A face minimum”, sunt cei prezentati in tabelul de mai jos:

Tabel 17 - Parametril la nivel de retea, Scenariul 1 ,A face minimum”

Parametru Scenariul 1 - A face minimum” 2023
Viteza medie de circulatie (km/h) 26,7
Consum de combustibil (litri) 5.515
Emisii COzecnv (tone/zi) 18,15
Emisii CO; {tone/zi) 17,69
Emisii N2O (kg/zi) 1,31
Emisti CHq {kg/zi) 2,78
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Pentru determinarea nevoii de mobhilitate viitoare, a fost estimatd tendinta de evolutia a
principalilor indicatori socio-economici si demografici care determind caracteristicile de mobilitate
ale persoanelor si bunurilor, respectiv: numarul de locuitori, indicele de motorizare si numarul de
deplasari.

Prognoza demografica [a nivelul Municipiului Husi se bazeaza pe datele istorice disponibile
la nivelul localitatii si presupunand o evoluiie a populatiei similara cu cea la nivel de judet si

regiune, pornind de la rezultatele recensamantului din anul 2021.

Astfel, evolutia prognozatd a numarului de locuitori pentru anii de analiza este prezentata

in tabelul de mai jos:

An 2023 2027 2035

Populatie 24,552 | 23596 | 21.793

indicele de motorizare reprezintd unul dintre factorii care influenteazd numarul de
deplasari la nivelul zonei de studiu, iar valorile sale sunt corelate cu evolutia PIB. Conform datelor
statistice puse [a dispozitie, indicele de motorizare pentru anul 2023 are valoarea de 347

vehicule/1000 locuitori.

Evolutia indicelui de motorizare este evidentiata in tabelul urmator:

An 2023 2027 2035

Indice motorizare 347 383 449

Din analiza datelor statistice prezentate anterior, cresterile prognozate ale numarului de

cdldtorii fatd de anul de referintd sunt cele prezentate in tabelul de mai jos:

An 2023 2027 2035

Numar deplasari 61.797 | 66.891 | 78.374

Pentru estimarea efectelor in anii de prognozd pe termen mediu si iung, a fost luatd in

considerare cresterea preconizatd in cererea de transport, rezultatd din cresterea indicelui de
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motorizare si a numarului de salariali, considerati drept categoria cea mai ,mobild” din randul

populatiei.

in urma implementérii proiectului Reducerea emisiilor de carbon In municipiul Husi bazata
pe Planul de Mobilitate Urbana Durabila, inclus in Scenariul 1, se va obtine o Tmbunatatire a
parametrilor de mohilitate urbana durabild, comparativ cu Scenariul 0 {,A nu face nimic”). Acest
efect va fi obtinut ca urmare a dezvoltdrii/modernizadrii infrastructurii de transport public, prin
achizitia de vehicule electrice si modernizarea statillor de transport public, crearea de benzi
dedicate pentru transportul public, implementarea unui sistem de e-ticketing, ceea ce va conduce
la cresterea atractivitdtii si accesibilitatii acestui mod de deplasare. De asemenea, crearea de piste
de hiciclete va duce la cresterea cotei modale a deplasarilor cu bicicleta, prin asigurarea unor

conditii sporite de confort si siguranta a acestor deplasari.

Prin urmare, impactul asupra mediufui urban va fi unui pozitiv. Astfel, o crestere sustinuta a
numarului de deplasari cu mijloacele alternative va conduce la reducerea consumului de

combustibil si a emisiifor GES.

Reducerea numadruiui de deplasdri cu autovehicuiul personal, precum si reabilitarea
infrastructurii rutiere vor conduce la o mai buna fluen{d a traficului si la cresterea vitezei medii de
circulatie, inclusiv pentru vehiculele de marfa, cu efecte pozitive asupra eficientei economice si
calitatii aerului.

Figura 33 — Viteza medie de circulatie (km/h)
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Asa cum se observd, lipsa continudrii implementarii de masuri care sa stimuleze mobilitatea

urband durahild va conduce la o reducere a vitezei medii de circulatie pe termen lung (2035}

in cazul Scenariului 1 ,A face minimum”, ca urmare a misurilor implementate, viteza medie

de deplasare va creste pand la 28 km/h in anul de prognoza 2027, datorita cresterii fluentei

circulatiel.
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Figura 34 — Viteza medie de circulatie (km/h)

2023 2027 2035

Ca urmare a cresterii numdrului total de deplaséri, consumul de combustibil va creste,

inclusiv pentru anul 2027, dar mai putin decat in cazul Scenariului 0.

Tn cazul Scenariului 1 ,A face minimum” prognoza pentru repartitia modald pentru

utilizarea modurilor de transport, se va prezenta conform figurii de mai jos:
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Figura 35 — Distributia modald a deplasérilor
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Figura 36 — Distributia modald a deplasarilor
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Asa cum se observd, implementarea mdsurilor prevazute in Scenariul 1 conduce fa o
reducere a deplasarilor cu autovehiculul si la o crestere a cotei modale a deplasdrilor cu

transportul public si cu bicicleta. Cresterea este mai evidentd pe termen mediul pentru anul 2027.

3,7, Testarea modelului de transport in cadrul unuistudiude caz =

Tn cadrul acestui capitol vor fi prezentate rezultatele modelului de transport pentru
scenariul ,A nu face nimic”, respectiv situatia viitoare care cuprinde doar sistemu] de transport
existent, fird nicio altd infrastructurd noud sau schimbari Th operarea existentd a transportului,
ludnd tnsd Th caleul cresterile preconizate in cererea de transport. Rezultatele vor fi prezentate
pentru toti anii de prognoza, respectiv: 2023, 2027 si 2035,

Pentru estimarea efectelor in anii de prognozd pe termen mediu si lung, a fost luatd Tn
considerare cresterea preconizatd in cererea de transport, rezultatd din cresterea indicelui de
motorizare si a numdrului de salariati, considerati drept categoria cea mai ,mobild” din randul
populatiei. n lipsa unor misuri care s sporeascd atractivitatea transportului public sau a
mijloacelor alternative de transport {bicicleta si mersul pe jos), cea mai mare parte a numarului de
deplasiri suplimentare fatd de anul 2023 se va regdsi In deplasdrile cu autoturismul propriu si

mersul pe jos.
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Prin urmare, impactul asupra mediului urban va fi unul negativ. Astfel, o crestere sustinuta
a numarului de deplasari cu autovehiculul va conduce la scdderea fluentei traficului si, implicit, la
scaderea vitezei medii de circulatie, respectiv cresterea numarului mediu de opriri. Aceste aspecte
vor conduce la o crestere accentuata a emisiilor de noxe si COa.

Sporirea numarului de autovehicule personale va ingreuna si traficul pentru vehiculele de
marfd, cu efecte negative In eficienta economica si calitatea aerului.

Valorile cantitative rezultate ca iesiri ale modelului de transport pentru ora de varf AM

sustin afirmatiile de mai sus si sunt prezentate in tabelul urmator:

Tabel 18 - Valorile parametrilor de caracterizare a traficului, pentru scenariul ,A nu face nimic”

Parametru 2023 2027 2035
Viteza medie de circulatie {km/h) 26,7 253 22,8
Consum de combustibil {litri) 5.515 6.372 7.737
Emisii COZechiv (tone} 18,15 19,17 22,80
Emisli CO2 (tone) 17,69 18,69 22,24
Emisii N20 (kg) 1,31 1,36 1,62
Emisii CH4 {kg) 2,78 2,84 3,39

Rezultatele pentru aceeasi parametri, in cazul scenariului S1, ,A face ceva”, prezentate mai
jos, releva Tmbunatatirea valorii paramterilor respectivi fata de Scenariul 0, ca urmare a efectelor
implementarii proiectului Reducerea emisiitor de carbon in municipiul Husi bazata pe Planul de

Mobilitate Urbana Durabila.

Tabel 19 - Valorile parametrilor de caracterizare a traficului, pentru scenariul ,A face ceva”

Parametru 2023 2027 2035
Viteza medie de circulatie (km/h) 26,7 28,0 27,4
Consum de combustibil (litri) 5.515 6.323 6.128
Emisil CO2echiv {tone) 18,15 18,06 20,28

o1
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Emisii CO2 (tone) 17,69 17,62 19,79
Emisii N20 (kg) 1,31 1,27 1,41
Emisii CH4 {kg) 2,78 2,66 2,94

Avind Tn vedere datele obtinute in etapa de prognozd si simuldrile de trafic, au rezultat
urmatoarele disfunctii;
B Transportul public de cdldtori nu este suficient de atractiv si nu este utilizat la capacitate
maxima;
B Transportul public de cdldtori nu asigurd o acoperire spatiald corespunzitoare
B Insuficienta infrastructurii pentru deplasdrile cu bicicleta conduc la cote modale scizute
pentru acest tip de deplasdri
B Parcdrile si trotuarele sunt degradate;

Analiza SWOT detaliata se regidseste n cadrul Anxei nr. 4.

4.1, Eficienta economici . -

in tabelul de mai jos sunt prezentati parametrii de mobilitate semnificativi in ceea ce
priveste eficienfa economica, pentru scenariul de referinté, respectiv scenariul ,,A face minimum”,
precum si evolutia acestora pe anii de prognoza.

Tabel 20 - Indicatori fluentd trafic, scenariul ,A face minimum”, 2023

Indicator 2023 2027 2035
Viteza medie (km/h) 26,7 28,0 27,4
Durata medie {min/depl) 13,15 12,04 11,49

Tn urma implementdrii proiectului Reducerea emisiilor de carbon in municipiul Husi bazata
pe Planul de Mobilitate Urbana Durabila, inclus in Scenariul 1, se va obtine o mbunititire a

parametrilor prezentati, comparativ cu Scenariul 0 {,A nu face nimic”). Astfel, ca urmare a
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comutarii de la deplasarile cu vehiculul personal, la cele cu transportul public si bicicleta, se va
obtine o crestere a fluentei circulatiei, evidentiatd atat prin cresterea vitezei de deplasare, cat si
prin reducerea duratei medii ponderate de deplasare. Efectele de imbundtdtire scad pe termen

lung, datoritd absentei altor masuri care s3 continue promovarea mobilitatii urbane durabile.

fn ceea ce priveste eficienta transportului public, evolutia procentului de deplasiri cu
transportul public, din totalul deplasarilor, este evidentiatd in graficul de mai jos. Si Th acest caz, se
constatd o crestere a procentului de utilizare al acestui mijloc de transport, mai accentuata pentru
anui 2027 si mai redusa pe termen lung, datoritd lipsei continudrii unor masuri care sa conduca la

cresterea gradului de atractivitate si de accesibilitate.

Figura 37 -~ Evolutia procentulul de utilizare a transportului public
| 5,09% )
5,0%
4,0%
3,0%
2,0%

1.0%

0,0%

2023 2027 2035 i

Pe termen scurt durata petrecutd Tn trafic de autoturisme va creste cu 4%, iar pe termen
lung pand la 12%. Pentru vehiculele de marfd, variatia duratelor petrecuta in trafic are o tendinta
crescatoare cuprinsa intre 5% si 24%, ilustrand astfel intensificarea in timp a transporturilor de
marfd din sectorul rutier. Cresterea acestor durate de deplasare este mai micd decat In cazul
scenariului SO, datordndu-se cresterii cerintei de deplasare, si nu cresterii modale a cotei
deplasdrilor cu transportul public.

Pe de altd parte, pentru transportul public, durata totald de deplasare va creste accentuat,

cu 57% pe termen scurt, respectiv cu 98% pe termen lung, acest fapt datorandu-se cumularii
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cresterii cerintei generale de deplasare cu cresterea cotei modale a transportului public, respectiv
a preferintei cetatenilor pentru acest mod de deplasare.

Tn cadrul acestui criteriu, indicatorii relevanti selectati pentru evaluarea impactului actual al
mohilitatii sunt viteza medie de cildtorie si durata medie ponderatd, parametri a cdror evolutie a

fost prezentatd la inceputul capitolului, pentru scenariul de referintad (S1).

4.2, Impactul aéupra mediuidi".;'._:_ R I R R
Indicatorii relevanti pentru evaluarea mohilitatii din punct de vedere al impactului asupra
mediului sunt: emisiile de COazechiv, emisiile CO2, emisiile N;0, emisiile CHs. In urma ruldrii
modelului de transport pentru scenariul ,A face minimum” pentru anul de referintd (2017) si anii
de prognozd pe termen mediu {2027} si lung (2035), a rezultat urmatoarea evolutie a acestor

indicatori {valorile corespund unei zile medii}:

Tabel 21 - Indicatori relevanti, impactul asupra mediului

Indicator 2023 2027 2035
Emisii COzectiv 18,15 18,06 20,28
Emisii CO2 17,69 17,62 19,79
Emisti N,O 1,31 1,27 1,41
Emisii CHa 2,78 2,66 2,94

Dupad cum se observd din tabel, cresterea prognozatd la nivel national pentru indicele de
motorizare si numarul de c3dlatorii va avea efecte negative puternice asupra vitezei medii de
deplasare, numarului mediu de opriri pe deplasare, ceea ce va conduce la cresterea gradului de
poluare, inciusiv sonord, datorat activitatii de transport.

Efectele generate de desfdsurarea activitdtilor de transport asupra mediului sunt diverse si
cuprinzatoare. Cele mai importante se referd la calitatea aerului, zgomot, schimbdrile climatice si

consumul de resurse neregenerabile.
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Impactul asupra mediului priveste reducerea poluarii atmosferice si fonice, a emisiilor de
gaze cu efect de serd si a consumului energetic, fiind necesard o atenfie sporita cdtre atingerea
tintelor nationale s ale Comunitatii Europene in ceea ce priveste atenuarea schimbarilor climatice.
Emisiile de substante poluante

Calitatea aerului este apreciata prin realizarea inventarului anual al emisiilor de poluanti in
atmosferd. Inventarul local al emisiilor de poluanti Tn atmosfera se realizeaza pe baza informatiilor
furnizate de operatoril economici inventariati (nivelul productiei, utilaje, instalatii si vehicule
utilizate si consumuri totale de carburanti/combustibili utilizati in anul precedent) si pe baza unor
date statistice (numar de locuitori din judet, numarul si categoriile de autovehicule inmatriculate
etc.).

Supravegherea calitatii aerului la nivel local se face prin méasurarea unor poluanti comuni
fex.: SO2, NO2, pulberi in suspensie - fractiunea PM10)} si a unor poluanti specifici activitatilor
industriale dintr-o anumita zona.

Mersul cu bicicieta este destul de des intalnit chiar 5i cu o structurd dedicata defectuoasa.

Calitatea aerului este un factor important in asigurarea dezvoltarii durabile a unui oras.
Avand in vedere ¢d emisiile de substante poluante pot avea efecte negative atat asupra mediului,
cat si asupra sanatatii populatiei, care, Tn mediui urban prezintd densitate ridicatd, acestui aspect
negativ al transporturilor trebuie sd i se acorde o atentie deosehita.

Una din consecintele cresterii gradului de motorizare este cresterea concentratiilor de
pulberi si benzen, acestia fiind Tn directa corelatie.

Zgomotul

Nivelul de zgomot asociat sectorului transporturi reprezintd o problema de mediu de
importantd tot mai mare. Acesta contribuie la aparitia deficientelor de sanatate, fa reducerea
productivitatii muncii si la ineficienta timpului alocat recreerii. Nivelul de zgomot Tn mediul urban
este determinat, in ultima vreme, mai ales de cresterea gradului de urbanizare si a mobilitatii
populatiei. Cand vorbim de zgomot ne referim la intensitate si frecventd. Prima este masuratd in
decibeli si cea de-a doua in hertzi. O conversatie obisnuitd are aproximativ 65 dB, iar un strigat are
in jur de 80 dB. Desi diferenta dintre o conversatie si un strigdt este de doar 15 dB, intensitatea
strigatului este de 30 de ori mai mare.
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Zgomotu! generat de trafic are un impact negativ ce se reflectd in costuri de stres
(disconfort, restrictii etc.) si costuri de sdnatate (vatamarea auzului, cresterea tensiunii arteriale,
reducerea calitdtii somnului, modificarea ritmului cardiac etc.). Tn cadru! U.A.T. Husi, zgomotul este
cauzat, in principal, de traficul rutier de pe E581.

Impactul zgomotului asociat transportului este direct influentat de urmatorii factori:

B perioada din ziin care se produce - efectele cauzate de zgomotul din timpul noptii vor avea
un impact mai mare decéat cele din timpul zilei;

& densitatea populatiei din apropierea sursei de zgomot —~ efectele zgomotului ii vor afecta
numai pe cei care Tl pot auzi;

| nivelul zgomotului de fond.
in tabelul urméator sunt prezentate valorile costurilor cu zgomotul produs de diferite vehicule
utilizate in transportul rutier si feroviar de calatori si de marfuri, valori specifice Roméniei,

exprimate in EuroCent/veh*km.

Tabel 22 - Valoarea monetard a costurilor de zgomot asociate sectorului transporturi pe uscat, la nivelul
anului 2010, conform Master Planul General de Transport al Romaniei, 2014
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4.3. Accesibilitate
Accesibilitatea este definitd ca nivel de calitate a cidlatoriei sau ca abilitatea de a ajunge la
bunurile, serviciile si activitatile dorite, de catre populatie. O accesibilitate mai bund creste
calitatea vietii si genereazd dezvoltarea sociald si economicd, prin acces imbunataiit la educatie,
locuri de munca, servicii urbane, culturd si alte persoane, asigurda o mai bund integrare a
categoriilor sociale cu risc crescut de izolare. Mobilitatea oferd accesibilitate, iar astfel cele doud
aspecte direct proportionale pot fi considerate ca baza a fiecarui sistem integrat de transport.
Accesibilitatea este o caracteristicd a sistemului de transport, fiind dependenta de reteaua
rutierd, dar si de parametrii specifici mijloacelor de transport utilizate, cum ar fi graficele de
circulatie si gradului de acoperire, in cazul transportului public. Accesibilitatea influenteaza
functionalitatea sistemului de transport prin parametrul duratd de deplasare, de la/catre
obiectivele socic-economice.
in cazul scenariului ,A face minimum”, conditiile legate de accesibilitate nu se modifica in
ceea ce priveste componenta spatiald (artere rutiere de acces Tn punctele de interes, pozitiile
statiilor de transport public si altele}, in schimb parametrul durata de caldtorie este afectat negativ
de cresterea prognozata a indicelui de motorizare si, implicit, a duratei de deplasare intre diverse
naduri ale retelei. Cresterea duratei de cildtorie influenteazd atat deplasdrile cu autovehiculul
propriu, cat si cele cu transportul public, efectele aglomerdrii datorate cresterii numarului de

vehicule fiind resimtit de toti utilizatorii retelel rutiere.

Tabel 23 - Evolutia duratei de caldtorie {toate modurile de transport)
An 2023 2027 2035

Durata medie ponderata (min.) 13,15 12,04 11,49

Tn prezent in Municipiul Husi nu exist3 facilititi de transport pentru perscanele cu
maobilitate redusa.

Traseul nou propus a se infiinta Th Municipiul Husi va acoperi zone ale municipiului
care Tn momentul actual nu sunt accesibile cu transportul public, iar locuitorii din aceste zone au

de parcurs distante mai lungi pana la cea mai apropiata statie de transport public.
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Toate unitdtile de Tnvdtdmant din Municipiul Husi {gradinite, scoli, licee} sunt usor

accesibile locuitorilor cu transportul public din municipiu.
Spitalul Municipal Dimitrie Castroian este situat chiar Tn zona centrald a municipiului, cu

jesire fa drumul E581, usor accesibil populatiei.

Analiza accesibilitatii poate fi efectuata pe doud nivele:

1. Accesibilitatea generaid la nivelul zonei ariei de studiu
Nivelul de calitate al accesibilitdtii este calculat pentru toate perechile {relevante) OD de

zone principale din aria de studiu, care permite o evaluare generald a accesibilitatii in Intreaga
zond studiatd. Acest lucru este relevant mai ales pentru compararea situatiei actuale cu scenariile
de prognozd, respectiv pentru compararea intre diferitele scenarii de prognoza.

2. Accesibilitatea pentru destinatii specifice
Nivelul de calitate al accesibilita{ii pentru fiecare zona principald poate fi calculat pentru

destinatii specifice, cum ar fi centrul orasului, spitalul Municipal, Zonele comerciale, etc. Acest
lucru este relevant mai ales pentru descoperirea deficientelor in ceea ce priveste accesibilitatea
facilitétilor importante {punctelor de interes importante), dar si pentru fundamentarea masurilor

de imbunatatire a accesibilitatii.
Indicatori de accesibilitate de urmadrit in cadrul procesului de implementare a P.M.U.D.:

- Accesibilitatea Tn vehiculele transportului pubiic;

- Trasee de autobuz {numadr, lungime, densitate, grad de acoperire).
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44.Sigurantd

Siguranta circulatiei a fost analizatd in raport cu accidentele inregistrate la nivelul retelei de
transport in perioada 2018 — 2022, date puse la dispozitie de Politia Municipiutui Husi.
Tn perioada 2018 - 2022 s-au produs 186 de accidente, din care 225 de accidente s-au

soldat cu victime umane, conform statisticii de mai jos:

Tabel 24 - Statistica accidentelor rutiere

T mofe [ s | 202 | w2l | 2022
45 46 30 26 39
1 0 0 1 0
“Rinifigrav | 9 8 6 2 5
20 a4 32 33 M

Sursa: Politia Municipiutul Husi

Pe raza Municipiului Husi, zonele cu risc de accidente rutiere sunt zonele intens circulate si
de tranzit, respectiv: str. Dobrina, 1 Decembrie, Al. Cuza, Calea Basarbiei, soseaua Husi — Stanilesti,
Serg. Erou Arhire, Schit, 1.V. cel Viteaz, M. Kogilniceanu, Stefan cel Mare si B-dul 1 Mai, strazi pe
care au fost inregistrate cel mai mare numar de accidente rutiere soldate cu victime omenesti.

Traficul de tranzit de pe E581 (DN24B, precum si DN24A, contribuie semnificativ fa
reducerea sigurantei rutiere. Utifizatorii vulnerabili nu sunt protejati pe anumite tronsoane si
artere, necesitand o imbundtdtire a amenajarii trecerifor de pietoni si a trotuarelor. Ocuparea
inadecvatd a spatiufui comun de pe sosea si a trotuarelor de citre autovehicule pune in pericol
pietonii si ciclistii. Astfel, amenajarea parcirilor in zona centrald §i interzicerea parcatii
autovehiculelor pe anumite artere ar reduce riscurile pentru pietoni si ciclisti. Th anumite situatii,
trotuarele sunt ocupate de autovehicule, trecerile pentru pietoni sunt slab semnalizate, pistele

pentru biciclete lipsesc, factori ce determind lipsa sigurantei si, implicit, cresterea riscului de
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accidente. O influentd importanta in acest sens este datd de cresterea populatiei si, implicit, a
nevoilor de deplasare si transport ale acesteia, care atrage dupa sine si cresterea traficului.

Pe raza Municipiului Husi datele privind accidentele rutiere sunt colectate de catre
fucrdtorii de politie sesizati de producerea unui accident rutier, cat si de cdtre echipa operativa
deplasatd pentru efectuarea cercetérii la fata locului. Acestea sunt evidentiate la nivelul subunitatii
fntr-un registru a accidentelor rutiere si reportate structurilor ierarhice.

In functie de consecinte, accidetele rutiere se clasificd in accidente rutiere grave si
accidente usoare,

Tn municipiul Husi, zonele cu frecventd mare a accidentelor (zone negre} sunt urmatoarele:
str. Dobrina, str. 1 Decembrie, str. A.L.Cuza, str. Calea Basarabiei si str. Husi — Stanilesti.

in general, accidentele individuale care se produc in aria de studiu au ca §i cauzd
generatoare neadaptarea vitezei de deplasare la conditiile de drum.

Pe raza municipiului Husi, Tn ultima perioadd, nu au fost Tnregistrate accidente cu
implicarea autovehiculelor de transport marfa sau transport public de persoane.

La nivelul Municipiului Husi nu existd o abordare proactivd in domeniul sigurantei rutiere,
fiind necesard implementarea programelor si proiectelor de sigurantd rutiera, in acest sens ca
indicatori vor fi utilizate numarul de masuri propuse prin implementare PMUD in vederea reducerii
accidentelor.

Impactul asupra sigurantei in cazul diferitelor scenarii avute in vedere pentru cresterea
mobilitdtii durabile este dat In principal de urmatorii parametri:

- Numar masuri pentru siguranta traficului auto

- Numar masuri pentru siguranta transportului public

- Numar masuri pentru siguranta biciclistilor

- Numar masuri pentru siguranta pietonilor

A5 Caitaten v;et" e s

Acest oblectiv strategic priveste contributia la cresterea atractivitatii si a calitatii mediutui

urban in beneficiul cetdtenilor, al economiei si al societdtii in ansamblu. Calitatea mediului urban
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este afectatd de forma actuala a mobilitdtii, dominatd de utilizarea automobilului. Consecintele
acestei situaiii sunt:

B alocare majord a spatiului stradal pentru circulatia si stationarea automobilelor Tn dauna
altor utilizari ale spatiului urban, pentru pietoni, activitati exterioare, biciclisti, amenajari
peisagistice, artd urbani;

B infrastructura pentru pietoni Tn numeroase cazuri este subdimensionatd si ocupatd abuziv,
prin parcare neregulamentara sau cu alte tipuri de obstacole (stdlpi, panouri publicitare
etc.);

B degradarea peisajului urban;

¥ degradarea ambiantei urbane ca urmare a zgomotului, vibratiilor, poluarii, semnalelor
fuminoase;

Degradarea calitatii mediului urban este consecinta cresterii ponderii automaobilitdtii, a
indicelui de motorizare si a parcarii autovehiculelor Tn spatiul public.

In ceea ce priveste municipiul Husi, parcarea pe trotuare afecteazd semnificativ calitatea
vietii in marea majoritate a zonelor din oras, fiind necesara rezolvarea problemei Tn zona centrald
extinsd.

O mare parte din traficul greu de tranzit si de trecere traverseazd municipiul prin zona
centrald, ceea ce reduce drastic adecvarea pentru trai si calitatea experientei pietonale urbane
turistice si generale in centrul orasului.

Lipsa trotuarelor in anumite zone reduce calitatea vietii pietonale si tendinta inspre mersul
pe jos. Acelasi lucru 1l poate determina si lipsa asfaltarii anumitor strazi. Este necesara conceperea
si realizarea unor coridoare pietonale — axe care leagd principalele zone ale orasului prin zone
lipsite de trafic intens, linistite, pldcute si sigure pentru pietoni.

Lipsa unei retele de trasee de calitate pentru ciclisti reduce atractivitatea transportului cu
bicicleta. Realizarea unei retele adecvate de ciclism si prioritizarea ciclistilor n fata traficului
motorizat este singura solutie pentru cresterea semnificativd a cotei modale a mersului cu

hicicleta,
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Planul de mobilitate se bazeazd pe dezvoltarea urband existentd, planuri si strategii

nationale si regionale si pe ghidurile si normativele europene cu privire la dezvoltarea urband
durabila.

Crearea unei viziuni de dezvoltare a mobilitatii, in contextul mai larg al dezvoltarii urbane,
este un pas esential si rezultd din consultarea cu partile interesate si realizand un echilibru intre
nivelul viziunii {ambitia) si nivelul de realism a ceea ce poate fi implementat Tn pericada 2023 —
2035.

Viziunea generald a dezvoltdrii mobilitatii in municipiul Husi in perioada 2023 — 2035 reprezintd
crearea unui sistem de transport eficient, accesibil si durabil pentru a sustine dezvoltarea
economica si sociald a orasului.

Aceastd viziune generald va fi implementata prin utilizarea cat mai eficienta a infrastructurii
existente si propunerea unor proiecte de investitii conform necesitdtilor, astfel Incédt sa se asigure
o retea de transport utilizabild si in conditii bune de expioatare in beneficiul societdtil civile si a
mediului de afaceri, Incurajand atédt dezvoltarea sociala, cat si dezvoltarea economicd ulterioara si
permitand accesul tuturor la facilitdtile de baza.

Viziunea pe termen mediu (2027) prevede asigurarea unui nivel ridicat de accesibilitate care sa
contribuie la incluziune sociala in randul cetdtenilor.
Viziunea pe termen lung (2035} presupune integrarea tuturor modurilor de transport intr-un
mediu urban atractiv care sé sustind un standard de viatd ridicat al locuiterilor.
Obiective strategice:

8 gaccesibilitate;

B sigurania si securitate;

B mediu;

B eficienta economics;

B calitatea mediului urban.
Accesibilitatea reprezintd obiectivul central pentru planificarea transportului, Intrucat transportul
are rolul de a conecta locatiile activitdtilor sociale si economice si de a facilita schimbul intre

oameni si marfuri.
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Accesibilitatea are diferite dimensiuni:

B dimensiunea de transport {optiuni pentru transport);

E dimensiunea de utilizare a terenului (de calitate si distributie spatiald a locatiilor de
activitate);

B dimensiunea individuala bazatd pe (diferite) nevoi, capacitdtile si perceptiile (diferite)
persoanelor;

B dimensiunea temporald, activitdfile / oportunitdtile sunt adesea disponibile doar in
anumite momente.

Accesibilitatea poate fi imbundtdtitd prin: reducerea distantei dintre locurile Th care
activitatile sunt desfisurate prin intermediul unor mdsuri de planificare a utilizérii terenurilor {de
dezvoltare, adicd densitate ridicatd si de dezvoltare cu utilizare mixtd); oferirea de optiuni mai
bune de mobilitate / transport. La evaluarea accesibilitatii unei destinatii trebuie acordata atentie
nevoilor tuturor grupurilor sociale, inclusiv grupuri cum ar fi copiii, persoanele Tn varstd si
persoanele cu handicap.

Dbiective operationale:

m Tmbunatatirea accesibilitdtii pentru toate locatiile;

B gasigurarea standardelor minime de accesibilitate pentru toate tipurile de transport;

B echilibrarea si satisfacerea cererii de servicii de maobilitate si transport;

B integrarea tuturor modurilor de transport.

Criteriul prin care se va evalua accesibilitatea este viteza de conectare cu locatiile care
prezintd importantd majord, precum serviciile publice, spatiile comerciale, locurile de muncd,
institutiile de Tnvatdmant etc.

Siguranta si securitatea sunt componente de bazd Tn crearea mobilitdtii urbane durabile si
reprezintd domeniile principale de actiune ale planului prin imbundtatirea infrastruturii de
transport, astfel incat s& ofere drumuri mai sigure pentru utilizatorii vuinerabili ai drumurilor.
Imbunétatirea sigurantei si securitidtii modurilor de transport poate fi un pas extrem de important
in incurajarea utilizatorilor sd schimbe sau sa testeze moduri alternative, mai ales atunci cand
acestea sunt percepute ca fiind ,nesigure” (de exemplu, mersul cu bicicleta in orase cu puiind

infrastructura dedicata).
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Obiective operationale:

B cresterea sigurantei pietonilor, biciclistilor si conducatorilor auto;
B reducerea numarului si a severitatii accidentelor rutiere.
n cadrul acestui grup tematic misurile de sigurantd si de securitate acopera infrastructura,
educatia, tehnologia si masuri de promovare.
Mediu: Abordarea planului de mobilitate urmareste sa protejeze si sd imbundtadteascd mediul prin
masuri privind reducerea poludrii aerului si a zgomotului, a emisiilor de gaze cu efect de serd si a
consumului de energie.

Ohiective operationale:

B reducerea emisiilor de gaze cu efect de serd;

B reducerea emisiilor toxice;

reducerea impactului zgomotului asupra populatiei;

reducerea consumului de energie.

Eficienta economici se referd la maximizarea beneficiilor pe care utilizatorii le pot obtine de la
utilizarea serviciului de transport dupd luarea in considerare a costurilor de furnizare si de
functionare. De exemplu, un sistem eficient de transport public faciliteazd miscare rapidd in
interiorul orasului, la un cost acceptabil pentru populatie, care, la rdndul sau, este esenfialad pentru
functionalitatea urband si prosperitate.
Unul dintre cele cinci obiective principale ale planului de mobilitate urband durabild este de
a Imbunétati eficienta si rentabilitatea transportului de persoane si de marfuri. Transportul eficient
din punct de vedere energetic oferd un potential imens pentru reducerea cererii de petrol si
pentryu energie, Ih general.
Transportul eficient energetic poate fi incurajat pe trei niveluri:
i. eficienta sistemului - utilizarea terenurilor si organizarea activitdtilor economice si sociale
in asa fel Incdt nevoia de transport si utilizarea combustibililor fosili este reduss;
ii. eficienta célatoriilor - utilizarea mijloacelor eficiente energetic, cum ar fi transportul in
comun si modurile de bazd non-motorizate pentru a reduce consumul de energie per
cdldtorie;
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iii. eficienta vehiculelor - consum cat mai mic de energie al unui vehicul per kilometru prin
utilizarea tehnologiifor avansate si a combustibililor si prin optimizarea functionarii
vehiculului.

Obiective operationale:

B reducerea costurilor de transport pentru célatori;

& reducerea timpului de cilatorie;

B costuri reduse de operare a transportului public.
Calitatea mediului urban
Numarul autovehiculelor este Th continud crestere, ceea ce conduce la o deteriorare a calitatii
vietii locuitorilor din mediul urban {zgomot, aer poluat, accidente, stres etc.). Totodats,
consecintele transportului se fac resimtite si asupra sanatatii populatiei, in special, tnh randul
grupurilor vulnerabile, cum ar fi copiii §i persoanele varstnice. Unele efecte ale strategiilor de
transport asupra sandtdtii oamenilor sunt binecunoscute si variazd de la nepldceri cauzate de
zgomotul produs de trafic pdnd la boli cardiovasculare.

Obhiective operationale:

H reorganizarea si repartajarea spatiului public;
8 cresterea atractivitatii mediului urban;
B imbundtadtirea sanatatii populatief;

H reducerea impactului negativ al traficului asupra zonelor locuite.

5.1, Viziunea prezentatd pentru cele 3 nivele teritoriale
5.1.1. Llascard periurbani
La nivelul Municipiului Husi se pune accent pe modernizarea sistemului de transport public

local accesibil, eficient si echitabil, oferind tuturor categoriilor de persoane accesul la un mediu

urban de calitate.
Impactul modernizarii sistemului de transport public local:
B Numdrul cdlatoriilor va creste in mod firesc, persoanele dezavantajate se pot simti mai

putin excluse din societate, iar gradul de dependentd al cetdtenilor de automobilele
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personale ar trebui sd scadd, ceea ce va avea consecinte benefice pentru mediul
inconjurator.

Calitatea vietii persoanelor cu mobilitate redusa si independenta persoanelor care lucreazd
sau locuiesc Tn zone care nu erau conectate n trecut la reteaua de transport public pot
creste. Tendintele demografice din Europa indicd in mod clar cd numarul persoanelor
varstnice va creste Tn urmatorii ani.

Cresterea accesibilitatii transportului public pentru aceastd categorie de cetateni este una
dintre cele mai importante provocari pentru dezvoltarea sociald a oraselor europene. De
asemenea, persoanele care nu folosesc In mod obisnuit transportul public din cauza
temerilor legate de securitate vor avea mai multd incredere dupa punerea nh aplicare a
masurilor.

Un sistem de transport public ce va utiliza mijloace de transport ecologice va contribui la
crearea unui mediu urban mai curat prin scdderea noxelor generate de traficul auto
existent, pe care il va nlocui intr-o mdsura considerabild, dar si prin asigurarea unor

vehicule de transport cu nivel scizut de poluare.

5.1.2. Lascara urbana

Viziunea mobilitdtii Tn zona urbana, respectiv in municipiul Husi, se bazeazd cu precadere

spre utilizarea eficientd a spatiului public, asigurarea sigurantei cetdtenilor si Tmbundtdfirea

calitdtii mediului urban.

Beneficiile Municipiului Husi:

Spatii publice mai atractive;

Un municipiu bine organizat si durabil este mai atractiv pentru investitori;
Un mediu mai curat, mai putin poluat, mai sinatos;

Conditii de transport mai sigure.

5.1.3. La nivelul cartierelor

La nivelul micro sunt vizate zonele rezidentiale centrale si periferice, suprafete de teren

dintre locuintele colective, squar-uri, locuri de joacd pentru copii si spatiile verzi.
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Viziunea la nivelul cartierelor reprezinta o prelungire a viziunii la nivelul urban si o
Tmbunatdtire a calitdtii infrastructurii de transport prin care se va asigura o bund conexiune cu
zona centrala,

Proiectele propuse prin PMUD vor genera urmatoarele avantaje la nivelul cartierelor:

=k Spatii publice bine organizate si amenajate;

4 Mediu urban mai agreabil si mai sigur.

5.2, Cadrul/metodologia de selectare a proiectelor

Desi planul de mobilitate identificd o serie de proiecte care sunt necesare Th vederea
promovarii mobilitdtii durabile, trebuie tinut cont de faptul ¢a noi factori de presiune cum ar fi
constrangerile financiare tot mai limitative in ceea ce priveste cheltuiala publicd pot conduce la
limitarea listei de investitii pe termen scurt.

Prin urmare, este necesar un proces sistematizat de evaluare a proiectelor din doud motive
principale. In primul rind, pot exista mai multe proiecte care s3 se adreseze unui anumit obiectiv
operational si astfel devine necesar un proces de selectie. In al doilea rand, un proiect poate
rezolva o problem3 dar poate avea un slab raport calitate/pret. intr-o situatie cum este cea a
Romaniei, in care fondurile disponibile pentru transport sunt muit inferioare nevoilor identificate,
resursele financiare trebuie alocate intr-un mod eficient. Astfel, este necesard utilizarea unei
metode corecte si independente de evaluare a proiectelor.

Prioritizarea proiectelor se face prin analiza multicriteriald. Aceastd metoda este conceputa
pentru a veni in sprijinut fudrii unei decizii, prin a integra diferite optiuni, reflectind opinii diferite
intr-un cadru prospectiv sau retrospectiv. Scopul acestui instrument este acela de a structura si
combina diferitele evaluari care trebuie sd fie luate n considerare in procesul de luare a deciziilor
atunci cdnd avem de ales fntre mai multe alternative, iar tratamentul aplicat fiecireia dintre
acestea conditioneaza in mare masura decizia finala.

Etapele analizei multicriteriaie:

1. Identificarea ohiectivului general,
2. ldentificarea obiectivelor specifice;

3. identificarea criteriilor necesare tn analiza;
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4. Standardizarea punctajelor pentru fiecare criteriu la intervalul unei scale comune;

5. Ponderarea criteriilor;

6. lerarhizarea rezultatelor,

Obiectivele pentru care a fost realizata analiza multicriteriald sunt:

1 | Asfaltare/reabilitare strizi care deservesc transporiul public

2 | Asfaltare/reabilitare strdzi de importanta locald

3 | Statii de incdrcare pentru vehicule electrice:

4 | Amenajarea unui sens giratoriu Primarie

5 | Amenajarea unui sens giratoriu Lukoil

6 | Reabilitare poduri si podete

7 | Infiintare linie noua transport public tn comun

& | Achizitionarea de autobuze si microbuze electrice/ecologice

9 | Amenajarea si modernizarea statiilor de transport public in comun

10 | Extindere terminal de transport public si statii de incdrcare autobuze

11 | Implementare sistem de tarifare

12 | Implementare sistem de informare a caldtorilor

13 | Desfdsurarea de campanii de constientizare a utilizdrii transportului public
14 | Plan logistic sifsau regulament referitor la circulatia autovehiculelor de marfa
15 | Reahilitarea/modernizarea trotuarelor

16 | Crearea/organizarea de parcari

17 | Reglementare interzicere parcdri pe anumite axe

18 | Dezvoltarea sistemului de monitorizare a traficului si a orasului

19 | Reglementdri privind reducerea vitezei de ciculatie in zonele vulnerabile
20 | Derulare campanii de educatie rutierd adresate tinerilor

21 | Amenajarea de treceri de pietoni “inteligente”

22 | Reglementari privind semnalizarea intersectiilor

Criteriile utilizate in cadrul analizei:

Criterii Pondere
cl Perioada de implementare 15
c2 Valoare investitie 20
c3 Emisii gaze cu efect de sera 20
cd Zgomot 10
c5 Siguranta célatorilor si a circulatiei 15
cb Accesibilitate pentru toate categoriile de utilizator] 20

Fiec&rui obiectiv i-au fost asociate cele 6 criterii conform ponderii fiecdruia si astfel fiecare obiectiv

a cumulat un anumit punctaj, in urma céruia a fost realizatd prioritizarea.
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1 Asfaltare/reabilitare strazi care deservesc transportul public 4,20
2 Dezvoltare institutionald — infiintare serviciu de transport public, 3,95
3 Amenajarea si modernizarea statiilor de transport public in comun 3,95
4 Achizitionarea de autobuze / microbuze electrice 3,80
5 Plan logistic si/sau regultament referitor la circulaiia autovehiculelor de 350
marfa J
6 Dezvoltare terminal de transport public si statii de incdrcare autobuze 3,40
7 Reabilitarea/modernizarea trotuarelor 3,25
8 Crearea/organizarea de parciri 3,05
9 implementare sistem de informare a célatorilor 2,85
10 Asfaltare/reahilitare strdzi de importanta locald 2,85
11 Reglementare interzicere parcdri pe anumite axe 2,70
12 Amenajare giratoriu Lukoil 2,65
13 Amenajare giratoriu Primarie 2,65
14 Amenajare giratoriu Albita/Stinilesti 2,65
15 Dezvoltarea sistemului de monitorizare a traficului 2,65
16 Reglementdri privind reducerea vitezei de ciculatie in zonele vulnerabile 2,30
17 Implementare sistem de tarifare 2,15
18 Amenajarea de treceri de pietoni “inteligente” 1,95
19 Reglementari privind semnalizarea intersectiitor 1,85
20 Desfdsurarea de campanil de constientizare a utilizdrii transportului public 1,75
21 Derulare campanii de educatie rutiera adresate tinerilor 1,65
22 Statii de incdrcare pentru vehicule electrice 1,6
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6.’1."D'ire_ct"i_'i de actiune si pfoiécte perit_ru_ ir'lfr_'astructur'a de trarisport- i
6.1.1. Transport public

Transportul public este un factor determinat al accesibilitatii fiind una dintre cele mai mari
provocari pentru dezvoltarea sociald a oraselor europene. Se urmareste proiectarea modernizarii
retelei de transport public care sa contribuie la cresterea calitdtii vietii persoanelor cu mobilitate
redusé si la independenta persoanelor care lucreazd sau locuiesc in zone care nu sunt conectate cu
principalele domenii de interes ale orasulul.

Masurile propuse th ceea ce priveste transportul public au fost dezvoltate pe baza
punctelor tari si punctelor slabe ale Municipiului si th concordanta cu obiectivele deja stabilite

anterior, dupa cum urmeaza:

Masura 1. Achizitionarea de autobuze / microbuze ecologice care sa asigure confortul si sisuranta

calatorilor, la nivelul standardelor impuse de reglementarile Uniunii Europene

Utilizarea autobuzelor / microbuzelor eccologice creste calitatea vietii locuitorilor
Municipiului Husi datoritd emisiilor reduse de vibratii si zgomot si mai ales prin lipsa emisiilor de
poluanti. Asa cum s-a demonstrat prin eficienta economica, costurile privind consumul de energie
electricd sunt mult mai mici fatd de consumul de energii conventionale. Aceastd masura va aduce
un beneficiu de imagine promovind tehnologii verzi de reducere a poludrii si va creste

atractivitatea si popularitatea orasului datoritd conceptului silentios si eficient.

Misura 2. Amenajarea statiilor pentu transportul public
Statiile de transport public vor fi prevazute cu addposturi de asteptare, mobilier stradal si

alveole pentru microbuze (acolo unde este posibil), care vor asigura siguranta si confortul
utilizatorilor de transport in comun. De asemenea, statiile vor fi dotate si cu panouri de informare

a caldtorilor privind timpii de asteptare.

Masura 3. Extindere terminal de transport public si statii de incdrcare microbuze

Pentru a incuraja folosirea transportului public se propune extinderea terminalului
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construit Tn cadrul proiectului finantat prin Programul Operational Regional 2014 — 2020, in
cartierul Dric.

Constructia va avea rolul de addpostire in conditii optime de sigurantd a autobuzelor /
microbuzelor, dar si de a oferi posibilitatea de incdrcare a bateriilor cat timp autobuzele /
microbuzele stationeazd Tn terminal. Prin urmare, constructia va fi echipatd cu statii de incarcare
pentru microbuzele ecologice, un standard care va deveni in curdnd obligatoriu, avand in vedere

viitorul electric al transporturilor.

6.1.2. Reteaua stradald si utilizarea eficienta a spatiului public

Masura 1. Modernizarea infrastructuril rutiere si cresterea gradului de sigurantd prin

asfaltarea/reabilitarea strazilor

Starea tehnicd a infrastructurii de transport are un rol important in cresterea potentialului
de utilizare a transportului prin oferirea unui standard de confort si imbunatatirea eficientei
economice a retelei de transport.

Se propune crearea unei infrastructuri care sa asigure accesibilitate si continuitate pentru
transportul public local:

B Crearea unui nou traseu al transportului public in transport care sa acopere zonele

Municipiului care Tn prezent nu au acces la transportul public;

B Accesibilitate in toate cartierele Municipiului;
B Reabilitarea strazilor pe care se propune nfiinfarea noului traseu al transportului public si
care Tn prezent nu au o stare tehnica bund;

B Alte lucrarf de Tmbunatatire a situatiei stradale.

Masura 2. Amenajarea unor sensuri giratorii n scopul fluidizarii traficului si cresterea sigurantei

pietonilor si participantilor la trafic

Se propun realizarea a doua sensuri giratorii, amplasate dupa cum urmeaza:

1. Tn dreptul Primariei, la intersectia dintre strizile AJ.Cuza si strada General Teleman -
reprezintd o zonad cu risc ridicat de accidente si genereazd durate de asteptare
suplimentare.

2. Intersectia dintre strada Stefan cel Mare, Bulevardul 1 Mai si Calea Basarabiei, in dreptul
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bhenzinariei Lukoil;
Se propune construirea cate unui sens giratoriu in fiecare din punctele enumerate mai sus

care sa asigure siguranta participantilor la trafic si fluidizarea traficului.

6.1.3. Facilitati de parcare

Masura 1. Crearea/organizarea de parciri

n urma analizei situatiei actuale se constatd o mare deficientd in ceea ce priveste numarul
de locuri de parcare, atat din punct de vedere calitativ, dar si cantitativ. Se impune optimizarea
spatiilor de parcare existente si crearea de parcari cu plata.

6.1.4. Cresterea confortului deplasdrifor pietonale

Maisura 1. Reabilitarea/modernizarea trotuarelor

Reabilitarea trotuarelor in toate cazurile in care starea actuald o impune.

6.2. Directii de actiune si proiecte operationale
6.2.1. Transport public - operare

Maisura 1. Infiintarea unui nou traseu pentru transportul public In comun

Proiectarea unei noi linii de transport public local care sd permitd reorientarea cetdtenilor
catre acest mod de transport in detrimentul utilizarii transportului cu autoturismul personal si care
sd acopere toate cartierele Municipiului Husi. Se va urmari:

B QOrganizarea unei noi linii de transport public care Tmpreund cu cele doud existente sa
asigure conectarea persoanelor din tot municipiul Husi cu principalele zone de interes
din municipiu;

B |dentificarea punctelor de transfer dintre diferite moduri de transport;

B Analiza si amplasarea statiilor in concordanta cu fluxul de cdlatori si conditiile oferite de
infrastructurd;

B Analiza oportunitdtii extinderii terminalului de transport.

Masura 2. Sistem de tarifare

Se propune extinderea sistemului de tarifare simplu, integrat, pentru transportul public:
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B sistem integrat de tarifare intre cele doud moduri de transport {local si judetean), astfel
incdt transbordarea sd nu implice costuri si timp suplimentar pentru achizitionarea
legitimatiilor de calatorie;

B bazat pe tehnici moderne ITS (achizitie iegitimatii de cdlatorie prin Internet, SMS, cartele
prefncarcate ete.);

E frebuie sa contind automate de vanzare a legitimatiilor de caldtorie si sisteme de validare a

legitimatiilor de calédtorie.

Masura 3. Sistem de informare a cdl3torilor

Oferirea de informatii in timp real calatorilor reprezintd un avantaj important pentru
cresterea accesibilitatii si utilizarea transportului public. Implementarea unui sistem de informare
a calatorilor va oferi informatii in timp real calatorilor, atdt In autobuze, cat si in statiile de

asteptare.

Maisura 4. Campanii de constientizare a utilizarii transportului public

Se impune demararea de campanii de promovare a transportului public Tnfiintat pentru
determinarea cresterii numarului de cetdteni care opteazad pentru transportul public. Campaniile

vor promova, totodatd, importanta unui mediu curat si prietenos si beneficiile asupra sanatatii.

6.2.2. Managementul mobilitdtii urbane

Masura 1. Sistem de monitorizare a traficului

Se propune dezvoltarea sistemului de monitorizare a traficului prin montarea de noi
camere video de supraveghere in statiile de transport, in parcdri, Tn zona rastelelor pentru

biciclete.

Masura 2. Derulare campanii de educatie rutierd adresate tinerilor

Pentru a reduce riscul de accidente rutiere in randul utilizatorilor vulnerabili sunt necesare
campanii de constientizare asupra comportamentul in trafic, prin organizarea de activitdti in aer
liber, distribuirea de pliante informative Tn scoli si spatii publice, afisarea de mesaje educationale si

actiuni informative demarate in scoli privind comportamentul corect pe strada, ih autobuz, cu
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mijloacele alternative de transport {bicicletd, role, trotinete etc.), masuri de siguranta si prudenta.

Masura 3. Amenajarea de treceri de pietoni inteligente”

Se propune amenajarea de treceri de pietoni cu [@mpi cu lumind intermitentd,
semnalizarea luminoasd de atentionare cu ,flash” pe E581, fiind o strada principald de comunicatie

si in zonele institutiilor de Tnvdtamant.

6.3. Directii de actiune siproiecte organizationale

Masura 1. Dezvoitare institutionala — infiintarea unui nou traseu de transport public

Pentru functionarea si administrarea serviciului de transport public este necesar ca serviciul
specializat de transport public in cadrul autoritdtii administratiei publice locale s& functioneze in

haza Legii nr. 92/2007 privind serviciile de transport public local.

Masura 2. Reglementdri prin care va creste siguranta rutierd si reducerea numdrului de accidente

Din analiza situatiei existente din punct de vedere al mobilitatii urbane n municipiul Husi se
constatd un risc ridicat de accidente rutiere pe strada principald, respectiv E581/Strada
Dobrina/Strada 1 Decembrie/Strada A.l. Cuza/Calea Basarabiei, aceastd artera fiind, totodata, si
drum national care deserveste un numar mare de deplasari rutiere cu un flux important de trafic
greu. Tot pe aceastd stradd se regdsesc si principalele puncte de interes care genereaza un flux
ridicat de deplasari pietonale. in scopul reducerii potentialului de producere a accidentelor se
recomand3 adoptarea unor solutii care si asigure confort si sigurantd utilizatorilor de transport,
precum:

B reglementare interzicere parcdri pe anumite axe;

B reglementdri privind reducerea vitezei de ciculatie in zonele vulnerabile;

B reglementéri privind semnalizarea intersectiilor.
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b4, Directil 4o sefiune si prolects partajate pe nivele tevitariale T

6.4.1. La scard periurbanid/metropolitani
La nivelul zonei de influentd, se propun masuri privind ameliorarea/atenuarea problemelor

de accesibilitate catre principalele zone de interes ale Municipiului Husl.

Achizitionarea de autobuze / microbuze ecologice;

Amenajarea si modernizarea statiilor de transport public in comun;
Reabilitarea strazilor;

Implementare sistem de tarifare;

Implementare sistem de informare a caldtorilor;

Dezvoltarea sistemului de monitorizare a traficului;

Desfasurarea de campanii de constientizare a utilizarii transportului public.

Pe langa investitiile privind transportul public se pune accent §i pe crearea de locuri de

parcare si modernizarea de trotuare.

6.4.2. Lascara localitdtilor de referinta

Directiile de actiune care vizeazd zona urband, respectiv municipiul Husi, cuprind toate

tematicile de mobilitate urband cu precddere spre fluidizarea traficului, asigurarea sigurantei

cetdtenilor si Tmbunatatirea calitdtii mediului urban. Aceasta abordare va deveni suport pentru

proiectele la nivelul cartierelor,

La nivelul Municipiului se propun proiecte care intervin asupra tramei stradale pentru a

corecta anumite disfunctii:

dintre

reabilitarea sau asfaltarea de strazi;
identificarea si realizarea de parcari noi;

reabilitarea trotuarelor,

6.4.3. Lanivelul cartierelor

La nivelul micro sunt vizate zonele rezidentiale centrale si periferice, suprafete de teren

locuintele colective, squar-uri, locuri de joacd pentru coplii si spatiile verzi. n strinsi

legaturd cu proiectele propuse la nivelui urban, sunt vizate proiecte care contribuie la
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Tmbunatatirea calitatii infrastructurii .de transport, care asigurd o buna conexiune cu zona centralg,
cum ar fis

B reahilitarea sau asfaltarea de strazi;

e identificarea si realizarea de parcari noi;

B reabilitarea trotuarelor;

B amplasarea statiilor de transport public.

fn acest capitol este realizatd evaluarea impactului Scenariului 2 ,a face ceva” asupra

indicatorilor: eficientd economicd, impact asupra mediului, accesibilitate, siguranta si calitatea
vietii. Pentru a fi evidentiatd variatia acestor indicatori fatd de situatia ,a face minimum”, in tabele
a fost inclus si Scenariut 1.

Pentru fiecare dintre scenarii, evaluarea este realizatd utilizdnd analiza multicriteriala si

rezultatele analizei cost-beneficiu, dupa caz.

7.1, Eficient3 economics
Impactul asupra eficientei economice al diferitefor scenarii avute in vedere pentru
cresterea mobilitatii durabile este cuantificat prin doud tipuri de parametri:
Parametrii utilizati pentru evaluarea impactului actual al mobilitatii
Indicatori economici rezultati din analiza cost-beneficiu
Parametrii de retea considerati a fi esentiali, inglohand efectele produse de functionarea
tuturor componentelor sistemului de transport sunt:
H Viteza medie de caldtorie
® Durata de cidldtorie medie ponderatd {pe toate modurile de transport)

# |ndicatorii sunt evaluati pe termen mediu (2023} si lung (2030) in tabelele urmatoare.
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Tabel 25 - Viteza medie de caldtorie, pe scenarii i ani de prognoza

Indicator An Scenariul 1 Scenariul 2
2027 280 29,5
Viteza medie de cdldtorie (Km/h)
2035 27,4 29,0

Tabel 26 - Durata medie ponderata, pe scenarii si ani de prognozd

Indicator An Scenariul 1 Scenariul 2
2027 12,04 11,77
Durata de célatorie {min/calatorie}
2035 11,49 11,23

Analiza cost-beneficiu {Anexa 5) este realizatd pe o pericada de 25 ani, pornind de la anul

de bazid 2016. Rezultatele analizei cost-beneficiu sunt exprimate prin indicatorul: raport

beneficiu/cost (B/C), si sunt prezentate in tabelul de mai jos. Raportul cost/beneficiu al scenariilor,

Tabel 27 - Raportul cost/beneficiu al scenariilor

Indicator

Scenariul 1

Scenariul 2

0,00

8,25

Raportul beneficiu/cost (B/C)

In calcularea punctelor acordate pentru indicatorul eficientd economicd, indicatorii

economici rezultati din analiza cost-beneficiu vor fi considerati identici pentru anii 2027 si 2035.

Tabel 28 - Puncte acordate pentru indicatorul eficientd economicd, pe termen mediu {2027)

Indicator Scenariut 1 Scenariul 2
Viteza medie de cdldtorie 9,50 10
Durata medie ponderata 9,78 10
Raportul beneficiu/cost (B/C) 0,00 10
PUNCTAJ TOTAL 19,28 30,00
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Figura 38 - Eficienta economica, punctaj parametri pe scenarii, 2027
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Tabel 29 - Puncte acordate pentru indicatorul eficientd economicd, pe termen iung {2035)

Indicator Scenariul 1 Scenariul 2
Viteza medie de cdlitorie 9,47 10
Durata medie ponderata 9,77 10
Raportul beneficiu/cost (B/C) 0,00 10
PUNCTAJ TOTAL 19,25 30,00

Figura 39~ Eficienta economicd, punctaj parametri pe scenarii, 2035
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Dupd cum se observa, pe ambele etape de prognozd, respectiv termen mediu si lung,

Scenariul 2 obtine punctajul maxim, iar diferenta fati de Scenariul 1 creste pe termen lung, fatd de

situatia pe termen mediu, acest lucru fiind evidentiat si in graficul de mat jos:
Figura 40 — Eficienta economica, punctaj total pe scenarii, 2027/ 2035
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TOTALE,2027/2035
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7.2, Impactul asupra mediului ==

Impactul asupra mediului in cazul diferitelor scenarii avute Tn vedere pentru cresterea

mobilitdtii durabile poate fi estimat pe baza emisiilor rezultate in urma ruldrii modelului de

transport pentru fiecare scenariu si orizont de timp. n plus, pe baza prognozelor realizate a fost

calculatd distributia modald pentru anii de prognozd, din care au fost extrase valorile pentru

modurile de transport alternative {transport public, bicicletd, mers pe jos). Prin urmare, parametrii

pe baza cirora este calculat impactul asupra mediului sunt urmatorii:

Emisii COzechiv (tOﬂE‘/Zi)

Emisii COz {tone /zi)
Emisii N2O {Kg/zi)
Emisii CHa (Kg/zi)

Repartitia modala {procent utilizare transport public/bicicletd/mers pe jos):
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Tabel 30 - Emisii COzechiv, Pe scenarii si ani de prognoza

Repartitia modald pe scenarii si ani de prognozi

Indicator An Scenariul 1 Scenariui 2
2027 18,06 17,53
Emisii COaeciv {tone/zi)
2035 20,28 19,18
Tabel 31 - Emisii CO;, pe scenarii si ani de prognozd
Indicator An Scenariul 1 Scenariul 2
2027 17,62 17,11
Emisi CO, {tone/zi)
2035 19,79 18,72
Tabel 32 - Emisii N20, pe scenarii si ani de prognoz3
Indicator An Scenariul 1 Scenariul 2
2027 1,27 1,21
Emisii N,O {kg/zi)
2035 1,41 1,33
Tabel 33 - Emisii CHa, pe scenarii si ani de prognozd
indicator An Scenariul 1 Scenariul 2
2027 2,66 2,54
Ermisii CHa {kg/zi)
2035 2,94 2,76

Ca urmare a analizelor efectuate cu ajutorul modelului de transport si a matricelor de

calcul, au rezultat urmatoarele repartitii modale, functie de scenariul implementat si de anul de

prognoza:
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Figura 41 - Distributia modal3 a deplasdrilor, Scenariul 1, 2027
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Figura 42 — Distributia modald a deplasarilor, Scenariul 1, 2035
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Figura 43 - Distributia modald a deplasarilor, Scenariul 2, 2027
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Figura 44 — Distributia modala a deplasdrilor, Scenariul 2, 2035
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Tabel 34 - Procent utilizare transport public/bicicletd/mers pe jos, pe scenarii si ani de prognoza

Indicator An Scenariul 1 Scenariul 2
Repartitia modala (procent utilizare transport 2027 47,01% 48,38%
pub!ic/ bicicEeté/ mers pe jOS) 2035 47,31% 49,48%

Tabel 35 - Puncte acordate pentru indicatorul impact asupra mediuiui, pe termen mediu (2027)

Indicator Scenariul 1 Scenariul 2
Emisii COzecniv 9,71 10
Emisii CO» 9,71 10
Emisii N,O 9,57 10
Emisii CHg 9,54 10
Repartitia modald 9,72 10
PUNCTAJ TOTAL 48,25 50,00
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Figura 45— Impactul asupra mediului, punctaj parametri pe scenarii, 2027
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Tabel 36 - Puncte acordate pentru indicatorul impact asupra mediului, pe termen lung (2035)

indicator Scenariui 1 Scenariul 2
Emisii CO, 9,46 10
Emisii CO 9,46 10
Emisii NOx 9,38 10
Emisii VOC 9,41 10
Repartitia modald 9,56 10
PUNCTAJI TOTAL 47,27 50,00

Figura 46 —impactul asupra mediului, punctaj pe scenarii, 2035
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Dupa cum se observa, pe ambele etape de prognoza, respectiv termen mediu si lung,

Scenariul 2 obtine punctajul maxim.

Figura 47 — Impactul asupra mediului, punctaj total pe scenarii, 2027 / 2035
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7.3 Accestbilitate

impactul asupra accesibilitatii in cazul diferitelor scenarii avute Tn vedere pentru cresterea

mobilitatii durahile este evaluat prin durata medie de deplasare pentru:

indicatorii sunt evaluati pe termen mediu (2027) si lung {2035) In tabelele urmatoare.

Deplasari cu transportul privat

Deplasari pentru transportul de marfa

Deplaséri cu transportul public

Deplaséri cu bicicleta

Tabel 37 - Accesibilitatea cu vehicule private, pe scenarii si ani de prognoza

Indicator An Scenariul 1 Scenariul 2
Durata medie de deplasare cu 2027 8,57 8,57
vehicule private 2035 8,75 8,29

Tabel 38 - Accesibilitatea cu vehicule private, pe scenarii si ani de prognozd

Indicator

An Scenariul 1

Scenariuf 2
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2027 12,38 11,76
Durata medie de deplasare cu vehicule de marfa
2035 12,63 12,00
Tabel 39 - Accesibilitatea cu transportul public, pe scenarii i ani de prognozd
Indicator An Scenariul 1 Scenariul 2
2027 9,01 8,21
Durata medie de deplasare cu transportul public
2035 9,22 8,41
Tabel 40 - Accesibilitatea, pe scenarii si ani de prognozd
Indicator An Scenariul 1 Scenariul 2
2027 18,00 17,18
Durata medie de deplasare cu bicicleta
2035 18,00 17,18

Tabel 41 - Puncte acordate pentru indicatorul accesibilitate, pe termen mediu {2027)

Indicator Scenariul 1 Scenariul 2
Accesibilitatea cu vehicule private 9,05 10
Accesibilitatea pentru transportul de marfa 9,05 10
Accesibilitatea cu transportul public urban 9,12 10
Accesibilitatea cu bicicleta 9,55 10
PUNCTAJ TOTAL 37,67 40,00

Figura 48 - Accesibilitate, punctaj parametri pe scenarii, 2027
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Tabel 42 - Puncte acordate pentru indicatorui accesibilitate, pe termen lung {2035}

Indicator Scenariul 1 Scenariul 2
Accesibiitatea cu vehicule private 9,47 10
Accesibilitatea pentru transportul de marfa 9,50 10
Accesibilitatea cu transportut public urban 9,12 10
Accesibilitatea cu bicicleta 9,55 10
PUNCTA] TOTAL 37,64 40,00

Figura 49 — Accesibilitate, punctaj parametri pe scenarii, 2035
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Dupd cum se ohservd, pe ambele etape de prognoza, respectiv termen mediu si lung,
Scenariul 2 obtine punctajul maxim, iar diferenta fata de Scenariul 1 creste pe termen lung, fata de

situatia pe termen mediu, acest lucru filnd evidentiat si ih graficul de mai jos.
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Figura 50— Accesibilitate, punctaj total pe scenarii, 2027/2035
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Impactul asupra sigurantei In cazul diferitelor scenarii avute in vedere pentru cresterea
mobhilitdtii durabile este dat in principal de urmatorii parametri:
8 Numdr masuri pentru siguranta traficului auto;
B Numdr masuri pentru siguranta transportului public;
B Numar masuri pentru siguranta biciclistilor;
B Numar masuri pentru siguranta pietonilor.

Indicatorii sunt evaiuati pe termen mediu (2027} si lung (2035) in tabelele urméatoare,

Tabel 43 - Numdar mésuri pentru siguranta traficului auto, pe scenarii si ani de prognozd
indicator An Scenariul 1 Scenariul 2

2027 1 4

Siguranta traficului auto
2035 1 9

Tabel 44 - Numar masuri pentru siguranta transportului public, pe scenarii i ani de prognoza

Indicator An Scenariul 1 Scenariul 2
Siguranta transportulul public 2027 1 4
2035 1 8
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Tahel 45 - Numar masuri pentru siguranta biciclistilor, pe scenarii si ant de prognoza

Indicator An Scenariul 1 Scenariul 2
2027 1 2
Siguranta biciclistilor
2035 1 7

Tabel 46 - Numdar masuri pentru siguranta pietonilor, pe scenarii si ani de prognoza

Indicator An Scenariul 1 Scenariul 2
2027 1 5
Siguranta pietonilor
2035 1 5

Dupa cum se ohserva, intrucat in cazul Scenariului 1 nu se Intreprind niciun fel de masuri
care sd contribuie la cresterea sigurantei circulatiei, este evident ca Scenariul 2 obfine punctaj
maxim. Mai jos sunt reprezentate numarul de mdsuri pe termen mediu si lung, pe termen mediu
(2027} si lung (2035) {masurile pe termen lung includ toate masurile din intervalul 2023-2035, deci

si pe cele pe termen scurt).

Figura 51— Sigurantd, masuri pe moduri de transport, 2027
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Figura 52 — Sigurantd, mdsuri pe moduri de transport, 2035
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7.5. Calitatea vietii -~~~
Impactul asupra calitdtii vietii In cazul diferitelor scenarii avute in vedere pentru cresterea
mobilitatii durabile este dat in principal de urmatorii parametri:
B Cresterea humarului locurilor de parcare;
B (Cresterea calitatii transportului public;
B (Crearea de piste de biciclete;
B Extinderea suprafetei spatiului pietonal {inclusiv reabilitare trotuare).

Indicatorii sunt evaluati pe termen mediu {2027) si lung {2035) In tabelele urmatoare.

Tabel 47 - Cresterea numdrului locurilor de parcare, pe scenari si ani de prognozd

Indicator An Scenariul 1 Scenariul 2
Cresterea numarului locurilor de 2027 1 2
parcare 2035 1 2

Tabel 48 - Cresterea calittii transportului public, pe scenarii si ani de prognoza

Indicator An Scenariul 1 Scenariul 2
Cresterea calitdtii transportului 2027 1 4
public 2035 1 9
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Tabel 49 - Crearea de piste de biciclisti, pe scenarii i ani de prognoza

Indicator An Scenariul 1 Scenariul 2
Extinderea lungimii pistelor de 2027 1 2
hiciclisti 2035 1 2

Tabel 50 - Extinderea suprafetei traficului pietonal, pe scenarii si ani de prognoza

Indicator An Scenariul 1 Scenariul 2
Extinderea suprafetei spatiului 2027 1 2
pietonal 2035 1 4

Dupd cum se observa, intrucat in cazul Scenariului 1 nu se intreprind niciun fel de masuri
care si contribuie la cresterea calitatii vietii cetaienilor, este evident cd Scenariul 2 obtine punctaj
maxim. Mai jos sunt reprezentate numarul de masuri pe termen mediu si lung, pe termen mediu
{2027) si lung (2035} {masurile pe termen lung includ toate masurile din intervalul 2023-2035, deci

si pe cele pe termen scurt).

Figura 53 — Calitatea vietii, masuri pe moduri de transport, 2027
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Figura 54 - Calitatea vietii, masuri pe moduri de transport, 2035
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{2) P.M.U.D. — componenta de nivel operational (Etapa a ll-a)

1.1. Cadrul de prioritizare ..~

Prioritizarea proiectelor propuse este realizatd pe baza unei analize multicriteriale. Analiza
multicriteriald permite luarea unei decizii in functie de o diversitate de factori, care pot proveni din
domenii de analiza diferite si pot avea unitdti de masura diferite. Scopul acestui instrument este
acela de a structura si combina diferitele evaludri care trebuie sd fie luate In considerare in
procesul de luare a deciziilor atunci cdnd existd mai multe alternative, iar tratamentul aplicat
fiecdreia dintre acestea conditioneazad in mare madsura decizia finala.

Analiza multicriterialda ofera tehnici pentru realizarea unei comparatii si ierarhizari a
diferitelor rezultate, chiar daci este folositi o varietate de indicatori. Tn consecintd, analiza
multicriteriald se aplicd In mod special cazurilor In care abordarea prin intermediul unui singur
criteriu nu este suficienta.

Din punct de vedere metodologic, analiza multicriteriald porneste de la structurarea
problemei si identificarea criteriilor necesare Tn analizd. O a doua fazid consta in standardizarea
valorilor fiecarui criteriu pentru ca toate criteriile utilizate in analizd s& poata fi comparabile si
ierarhizate in functie de importanta pe care o prezintd pentru obiectivul principal al PMUD-ului.

in cadrul PMUD-ului pentru municipiul Husi au fost identificate 6 criterii principale de care
se tine seama n atingerea obiectivului general al planuiui:

H Perioada de implementare — durata estimatd pentru implementarea proiectului pe
principiul ,,cu cat se implementeazad mai repede, cu atat mai bine”;

B Valoare investitie — valoarea estimata pentru realizarea proiectului;

B Emisii gaze cu efect de serd — cantitatea de gaze cu efect de serd asociatd sectorului
transporturi;

B Zgomot — intensitatea si frecventa zgomotului generate de trafic;

B Siguranta cdldtorilor si a circulatiei — securitatea calatorilor care utilizeazd transportul

public, precum si siguranta circulatiei;

132



. Municipiul HUSI
s PLANUL DE MOBILITATE URBANA
SR DURABILA

B Accesibilitate pentru toate categoriile de utilizatori — accesibilitatea spatiului public
inteleasd ca duratd de deplasare si facilitarea accesului persoanelor cu nevoi speciale in
statiile de transport public, in mijloacele de transport public, la trecerile de pietoni, in zonele de
parcare a vehiculelor.

Scopul acestei analize este clasarea proiectelor in functie de rentabilitatea lor. Astfel,
proiectelor li s-a estimat cite o valoare efectivd pentru fiecare criteriu, valoare ce a fost incadrata
pe oscald delalla5, unde 1inseamna cel mai putin important si 5 inseamna foarte important.

Tn procesul de stabilire a importantei fiecirui criteriu s-a {inut cont de faptul ¢ prin
implementarea planului se urmareste orientarea cdtre o mobilitate durabild la nivelul Municipiului
Husi. Astfel, fiecarui criteriu i-au fost alocate urmdtoarele ponderi:

Tabel 51 - Ponderi alocate criteriitor de analiza

C1 Perioada de implementare

C2 Valoare investitie

C3 Emisii gaze cu efect de serd
C4 Zgomot

C5 Siguranta calatorilor si a circulatiel

C6 Accesibilitate pentru toate categoriile de utilizatorl 20%

Punctajele obtinute de proiectele propuse si ierarhizarea acestora se regdsesc in matricea

de performanta si in matricea utilitatilor prezentate Tn tabelul de mai jos:

Tabel 52 - terarhizarea proiectelor propuse in cadrul PMUD Husi in functie de importania lor

1 Asfaltare/reabilitare strizi care deservesc transportul public 4,20
2 Dezvaltare institutionald — infiintare serviciu de transport public. 3,95
3 Amenajarea si modernizarea staliilor de transport public in comun 3,95
4 Achizitionarea de autobuze / microbuze electrice 3,80
5 Plan logistic sifsau regulament referitor la circulatia autovehiculelor de 350
marfd ,
6 Dezvoltare terminal de transport public si statii de incdrcare autobuze 3,40
7 Reabilitarea/modernizarea trotuarelor 3,25
8 Crearea/organizarea de parcari 3,05
9 implementare sistem de informare a cdlatoritor 2,85
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10 Asfaltare/reabilitare strizi de importanta locald 2,85
11 Reglementare interzicere parcari pe anumite axe 2,70
12 Amenajare giratoriu Lukoil 2,65
13 Amenajare giratoriu Primarie 2,65
14 Amenajare giratoriu Albita/Stanilesti 2,65
15 Dezvoltarea sistemului de maonitorizare a traficului 2,65
16 Reglementdri privind reducerea vitezei de ciculatie in zonele vulnerabile 2,30
17 Implementare sistem de tarifare 2,15
18 Amenajarea de treceri de pietoni “inteligente” 1,95
19 Reglementari privind semnalizarea intersectiilor 1,85
20 Desfisurarea de campanii de constientizare a utilizérii transportului public 1,75
21 Derulare campanii de educatie rutierd adresate tinerilor 1,65
22 Statii de incdrcare pentru vehicule electrice 1,6

Analiza completd se regidseste Tn Anexa nr. 7.

1.2. Priorititile stabilite .-~ -

Interventiile prioritare propuse a fi demarate la nivelul PMUD HUSI sunt urmétoarele:

1

2
3
4
5
6
7
8

Asfaltare/reabilitare strdzi care deservesc transportul public;

Achizitionarea de autobuze si microbuze electrice/ecologice;

Amenajarea si modernizarea statiilor de transport public in comun;

Plan logistic si/sau regulament referitor fa circulatia autovehiculelor de marfa;
Extindere terminal de transport public si statii de incarcare autobuze;
Reahilitarea/modernizarea trotuarelor:

Creareaforganizarea de parcari;

Implementare sistem de informare a céaldtorilor;
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Descrierea necesitatii: Reteaua stradald a Municipiului Husi prezinta elemente cu o stare tehnica
bung, Tnsd anumite poriiuni nu asigura confortul si siguranta cdldtorilor la standardele impuse de

Uniunea Europeana si au costuri de exploatare ridicate.

Obiectiv specific: Modernizarea infrastructurii rutiere pentru sustinerea mobilitatii urbane si

pentru reducerea emisiilor de CO2
Beneficiar: Primaria Husi

Descrierea proiectului: Se vor asfalta aproximativ 3,1 km, reprezentdnd anumite tronsoane care
vor deservi, cu precidere, reteaua de transport public pentru traseul nou propus.

Stadiul actual: Propunere

Calendar orientativ: 2024 — 2028

Buget estimat: 1.457.000,00 EUR fara TVA

Sursa de finantare: buget local, fonduri europene, fonduri nationale

Riscuri:

Riscuri tehnologice - pierderi datorate efectelor incerte si nedorite ale implementarii proiectului.
Existenta blocajului financiar.

Riscuri tehnice care vizeazd fezabilitatea actiunilor tindnd cont de conditiile si realitatile focale, din
teren.

Riscuri climatice care sa produca Intarzieri de finalizare a proiectului,
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o 3 R

Strazile de interes local din municipiul Husi prezinta urmatoarea

Déscrlea necesitatii:
configuratie:
- Strat de fundatie inferioard din balast — 25 cm;
- Strat de fundatie superior din piatrd spartd — 12 cm;
- Strat de binder din BADPC20 — 6 cmy;
- Strat de uzura din beton asfaltic BAPC 16 — 4 cm.

Obiectiv specific: Modernizarea infrastructurii rutiere pentru sustinerea mobilitatii urbane si

pentru reducerea emisiilor de CO2
Beneficiar: Primaria Husi

Descrierea proiectului: Se vor asfalta aproximativ 7,00 km.

Stadiul actual: Propunere

Calendar orientativ: 2020-2034

Buget estimat: 3.290.000,00 EUR fara TVA

Sursa de finantare: fonduri structurale, buget local, buget national

Riscuri:
Riscuri tehnologice - pierderi datorate efectelor incerte si nedorite ale implementarii
proiectului.

Existenta blocajului financiar.

Descrierea necesititii: In ultimii ani urbanizarea si industrializarea in crestere au fost

principalele motive pentru care necesitatea utilizarii resurselor de energie a crescut. ns3,
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resursele limitate Tn combinatie cu incdlzirea globald si consecintele acesteia ne fac s
intelegem cd este esential s3 gdsim o modalitate sustenabild si solutii integrate, care s ne
ajute sa mentinem mediul Tnconjurdtor. Parte din aceastd solutie este transportul, care
trebuie regandit astfel incat s& reducem emisiile de CO2. Tn viitorul apropiat, transportul va fi
electric si reincarcarea vehiculelor va fi ceva foarte natural si va deveni foarte convenabil din

punctul de vedere al costurilor totale.
Obiectiv specific: Imbunitatirea calititii mediului
Beneficiar: Primaria Husi

Descrierea proiectului: Dezvoltarea transportului electric impune si pregatirea unei
infrastructuri de Thcdrcare a vehiculelor electrice.  Prin proiectul aflat in implementare,
Reducerea emisiifor de carbon In municipiuf Husi bazatd pe planul de mobilitate urband
durabild, se propune achizifionarea si instalarea a patru statii de incarcare pentru vehiculele
electrice din municipiul Husi sau pentru cele care tranziteaza orasul. Suplimentar se mai

propune achizitionarea a inca patru statii de incarcare pentru vehiculele electrice.
Stadiul actual: Propunere

Calendar orientativ: 2027 — 2030

Buget estimat: 340.000 EUR fard TVA

Sursa de finantare: buget local, buget national, alte fonduri

Riscuri: financiare.

Riscuri tehnice care vizeazd fezabilitatea actiunilor tinand cont de conditiile si realitatile
locale, din teren.

Riscuri climatice care sd produca intarzieri de finalizare a proiectului.
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Descrierea necesitdtii: Intersectia dintre strada Mihail Kogdlniceanu si strada A.LCuza, n
apropierea sediului Primdriei, reprezintd o zond cu risc ridicat de accidente si genereaza

durate de asteptare suplimentare,

Obiectiv specific: Cresterea siguraniei participantiior la trafic si fluidizarea traficului
Beneficiar: CNAIR —~ Consiliul Judetean — Primaria Husi

Descrierea proiectului: Construirea un sens giratoriu care va organiza circulatia asigurand
fluiditate traficului din zond.

Stadiul actual: Propunere
Calendar orientativ: 2026 - 2032

Buget estimat: 205.000 EUR fard TVA
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Sursa de finantare: Buget local,buget national, fonduri structurale

Riscuri: Riscuri institutionale privind insuficienta comunicare intre institutiile publice.

Riscuri tehnologice - Pierderi datorate efectelor incerte si nedorite ale Implementarii
proiectului.

Riscuri tehnice care vizeaza fezabilitatea actiunilor tinand cont de conditiile si realitatile
locale, din teren.

Riscuri climatice care s produca ntérzieri de finalizare a proiectului,

Descrierea necesitdtii: Intersectia dintre strada Stefan cel Mare, Bulevardul 1 Mai si Calea
Basarabiei, in dreptul benzindriei Lukoil reprezinta o zond cu risc ridicat de accidente si
genereazd durate de asteptare suplimentare,
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Obiectiv specific: Cresterea sigurantei participantilor [a trafic si fluidizarea traficului
Beneficiar: CNAIR - Consiliul Judetean — Primaria Husi

Descrierea proiectului: Construirea un sens giratoriu care va organiza circulatia usurand

circulatia autoturismelor care circuld dinspre Stanilesti.

Stadiul actual: Propunere

Calendar orientativ: 2026 - 2032

Buget estimat: 205.000 EUR fard TVA

Sursa de finantare: Buget local,buget national, fonduri structurale

Riscuri: Riscuri institutionale privind insuficienta comunicare Intre institutiile publice.

Riscuri tehnologice - Pierderi datorate efectelor incerte si nedorite ale implementsrii
proiectului.

Riscuri tehnice care vizeaza fezabilitatea actiunilor tindnd cont de conditiile si realitatile
focale, din teren.

Riscuri climatice care sa producd intarzieri de finalizare a proiectului.

Descrierea necesitatii: Intersectia dintre strada Mihail Kogdlniceanu si strada A.l.Cuza, n

apropierea sediului Primariei, reprezintd o zona cu risc ridicat de accidente si genereaz

durate de asteptare suplimentare.

Obiectiv specific: Cresterea sigurantei participantilor la trafic si fluidizarea traficului
Beneficiar: CNAIR — Consiliul Judetean — Prim3ria Husi

Descrierea proiectului: Reabilitarea podurilor si podetelor din cadrul municipiul Husi 1n
vederea asigurdrii confortului si sigurantei rutiere.
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Pod strada Dobrina — |anga fosta haltd CFR Dobyrina — infiintare pod;
Pod strada Gheorghe Balan — expertiza tehnicd;

Pod Drum Dumitru Dornea;

Pod strada Calarasi:

Podet strada Ciusmeaua Dragoi;

Podet strada Arion;

Pod strada A.l.Cuza 2 continuare cu strada Moldovei;
Pod Mihai Ralea;

Pod strada Frunzelor;

Pod strada Husi — Voloseni;

Pod strada Cpt. lanculescu;

Pod strada Petru Filip;

Punte strada Dumitru David;

Pod strada Plutoner Riscanu

Stadiul actual: Propunere

Calendar orientativ: 2026 - 2035

Buget estimat: 4.000.000 EUR fard TVA

Sursa de finantare: Buget local, buget national, fonduri structurale

Riscuri: Riscuri institutionale privind insuficienta comunicare intre institutille publice.
Riscuri tehnologice - Pierderi datorate efectelor incerte si nedorite ale implementdrii

proiectului.

Riscuri tehnice care vizeaz3d fezabilitatea actiunilor tindnd cont de conditiile si realitatile

locale, din teren,

Riscuri climatice care sa producd Intarzieri de finalizare a proiectului,
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(‘consulting:

2.2, Transport public =

regulate din municipiul Husi” cuprinde doud trasee functionale si al treilea traseu care va

intra in furictiune dupa finalizarea proiectului Reducerea emisiilor de carbon in municipiul

Husi bazatd pe planul de mobilitate urband durabild.

Traseul 1: Gard — Zona Industriald, ce are o lungime de 8,8 km, sunt necesare unnr. de 15
statii de urcare/coborire a cilitorilor, pe fiecare fir.

- N : , ip. Girigove Loy
Pabring l Rond Sintic Mcteo “’N
Blocuri ANL= Hnsi-Iasi
N
:

-~ Cumin
| Tusann ] ™1 [B]ec n2 I bastrant
)
Bloe ANL / Petrom ,
Stacion ra—

Plata tricolor

I Blocli I

Traseul 2: Corni - Zona Industriald, ce are o lungime de 7,3 km, cu un numar de 14 statii de

urcare/coborire a caldtorilor, pe fiecare fir,
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Nevtiriat

Astfel, cartierele Corni, Raiesti, Dric, Zona Industriald si Recea nu au un acces facil la
transportul public in comun.

Traseul nr. 3 propus:

Descrierea traseului propus

Traseu nr.3: Tur: Corni —strada Bariera Pascal — strada Ana Ipatescu — strada leremia Movila -
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2023

cartier Dric — calea Basarabiei — Zona Industriala — strada Lt Dragulet — strada Gheorghe

Bucur — strada Albita - strada Dumitru David — strada Crucii - strada Bariera Pascal — strada

Corni

Distanta traseu: 11,5 km

Timp de parcurgere a traseului: 22 min [fird opriri)

Traseul nr. 4— pentru a facilita accesul locuitorilor din cartierele Brosteni si Plopeni.

wr)

REFAIR ARD -
HENANCE,.

| @ 25 min
V17 kst

BLAMKALa Grd
WIRING SRL -

Distanta traseu: 11,7 km

Timp de parcurgere a traseului: 25 min (f3r3 opriri)

Traseu nr.3: Tur - retur: strada George Emil Palade — strada Dosoftei — Calea Basarabiei —
strada Moldovei — strada Alexandru loan Cuza — strada Plt. Riscanu — strada lancu Postu —
strada Lt. Gav. Teodoru — strada Tudor Viadimirescu — strada Nicolae Balcescu — strada
Sfantul Gheorghe - strada Dumitru David — strada Schit - strada Capitan Nicolae Cisman —
strada Cilérasi — strada Donea — strada Combinat — strada Saca — strada 1 Decembrie 1918 -

strada Toma Kisacoff — strada Obor — strada Dacia — strada Ciprian Porumbescu — strada

ciia.‘ga {-iug:i% RV
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George Emil Palade.

Obiectiv specific: Garantarea accesului egal si nediscriminatoriu a tuturor cetatenilor catre

punctele de interes din zona centrald a orasului.
Beneficiar: Primaria Husi

Descrierea proiectului: Infiintarea unei noi linii pentru trasportul public de cildtori din
municipiul Husi in vederea asigurdrii accesului la acest serviciu a tuturor focuitorilor din

municipiu,

Stadiul actual: Propunere

Calendar orientativ: 2025 - 2027

Buget estimat: 20.000,00 EUR fara TVA

Sursa de finantare: buget local, Programul Operational Regional 2014 — 2020

Riscuri: Riscuri financiare - mecanismul dificil de obtinere a finantarii, Costuri ridicate de
mentenantd a autobuzelor. Trebuie sd se tind cont de compromisurile cu alte necesitdti de

investitii sociale si de dezvoltare.

Descrierea necesititii: In prezent, Priméria Husi va achizitiona autobuze/microbuze destinate

transportului public prin proiectul Reducerea emisiilor de carbon in municipiul Husi bazatd pe
planul de mobilitate urbond durabild. Achizitionarea unor autovehicule electrice/ecologice,
cu consum redus de carburant si nivel redus de emisie de noxe va asigura un confort

céldtorilor s1un mediu mai curat,

Obiectiv specific: Imbunététirea calititii mediului
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Beneficiar: Primaria Husi

Descrierea proiectului: Achizitionarea a 2 autobuze si 2 microbuze electrice/ecologice care
sa asigure satisfacerea nevoilor de mobilitate pentru utilizatori, cu emisii si nivel al poluadrii

fonice reduse, destinate traseelor publice si cu precddere traseului nou propus.
Stadiul actual: Propunere

Calendar orientativ: 2026 — 2029

Buget estimat: 2.000.000,00 EUR fard TVA

Sursa de finantare: buget local, fonduri europene, fonduri nationale

Riscuri: Riscuri financiare - mecanismul dificil de obtinere a finantarii. Costuri ridicate de
mentenantd a autobuzelor. Trebuie sa se tind cont de compromisurile cu alte necesitdti de

investitii sociale si de dezvoltare.

Descrierea necesititii: infiintare de noi statii de transport public pentru traseul numarul

patru propus.

Obiectiv specific: Acces facil pentru toate categoriile de utilizatori, siguranid si confort

pentru caldtori
Beneficiar: Primdria Husi

Descrierea proiectului: Statiile de transport public vor asigura accesibilitate sporitd tuturor
utilizatorilor, vor fi dotate cu adaposturi corespunzdtoare, sisteme de informare a cadldtorilor,
banci, iluminat. Statiile de autobuz trebuie construite in forma de alveold {acolo unde este
posibil) i sa fie dispuse la iegirea din intersectie §i dupa trecerile de pietoni. Daca exista doud

statii pe cele doud pért{i ale aceluiasi drum, ele trebuie pozitionate ,coadad la coadd”, mai
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exact cea de pe partea dreaptd sa fie dupa cea de pe partea stdngd a sensului de mers si
intre ele o trecere de pietoni. Astfel, traversarea pietonilor se va face prin spatele mijlocului
de transport Tn comun si nu prin fata acestuia. Pentru noul traseu propus vor fi aproximativ

20 de statii de autobuz.

Stadiul actual: Propunere

Calendar orientativ: 2026 - 2029

Buget estimat: 200.000,00 EUR fard TVA

Sursa de finantare: buget local, fonduri europene, fonduri nationale

Riscuri: Riscuri de finantare, Riscuri sociale — sunt necesare méasuri suplimentare privind

educatia societatii.

Descrierea necesitatii: Asigurarea serviciului public de transport reprezintd o oportunitate

pentru introducerea autobuzelor electrice/ecologice, dar acest fapt implicd amenajarea unui
spatiu destinat parcérii autobuzelor si care s& fie prevazut cu statii de incircare speciale
pentru autobuze electrice/ecologice. Prin proiectul aflat in implementare Reducerea emisiilor
de carbon in municipiul Husi bazatd pe planul de mobilitate urband durabild, se realizeaza
terminalul de transport public insd in varianta extinderii flotei va fi necesara si extinderea

terminalului.

Obiectiv specific: Asigurarea conditiilor de garare/parcare si alimentare cu energie electricd a
autobuzelor electrice/ecologice in vederea asigurdrii unui serviciu social atractiv, sigur si

prietenos cu mediul

Beneficiar: Primaria Husi
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Descrierea proiectului: Extinderea terminalului construit prin proiectul Reducerea emisiifor

de carbon in municipiuf Husi bazatd pe planul de mobilitate urband durabild.
Stadiul actual: Propunere

Calendar orientativ: 2026 — 2029

Buget estimat: 760.000,00 EUR fara TVA

Sursa de finantare: buget local, fonduri europene, fonduri nationale

Riscuri: Riscuri financiare, riscuri tehnice, care vizeaza fezabilitatea actiunilor {indnd cont de

conditiile si realitdtile locale.

Descrierea necesititii: Se impune implementarea unui sistem integrat de tarifare intre cele

douad moduri de transport {local si interjudetean), astfel ncat transbordarea sd nu implice

costuri si timp suplimentare pentru achizitionarea legitimatiilor de cdlatorie.
Obiectiv specific: Orientarea cldtorilor cdtre utilizarea serviciului de transport public
Beneficiar: Primaria Husi

Descrierea proiectului: Achizitionarea si implementarea unui sistem de tarifare bazat pe
tehnici moderne ITS (achizitie prin Internet, SMS, cartele prelncdrcate etc.). Sistemul va
trebui sd contind automate de vanzare a legitimatiilor de cdldtorie si sisteme de validare a

legitimatiilor de cdlatorie.
Stadiul actual: Propunere

Calendar orientativ: 2028 — 2030
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Buget estimat: 225.000,00 EUR fara TVA
Sursa de finantare: buget local, fonduri europene, fonduri nationale

Riscuri: Riscuri financiare, riscuri sociale — trebuie evaluata posibilitatea de acceptare sociald

tindnd cont de grupurile sdrace si vulnerabile ale societadtii, cu un nivel scdzut de educatie.

G

. -
viciului de transport public Tn co

mun este reflectat3 §i

Descrierea necesitatii: Calitatea ser
prin frecventa circulatiel autobuzelor si prin gradul de respectare a programului de circulatie.
Oferirea de informatii in timp real cdldtorilor reprezintd un avantaj important pentru

cresterea accesibilitatii si utilizarea transportului public.

Obiectiv specific: Sustinerea si Incurajarea transportului public in comun, cresterea gradului

de accesibilitate
Beneficiar: Primdria Husi

Descrierea proiectului: Achizitionarea si implementarea unui sistem de informare a
caldtorilor care sa ofere informatii in timp real, atdt in autobuze cat si In statiile de

asteptare,

Stadiul actual: Propunere

Calendar orientativ: 2028 — 2030

Buget estimat: 145.000,00 EUR farad TVA

Sursa de finantare: buget local, fonduri europene, fonduri nationale

Riscuri: Riscuri financiare, trebuie sd se {ind cont de compromisurile cu alte necesitédti de

dezvoltare,
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public infiintat pentru determinarea cresterii numérului de cetéteni care opteaza pentru

transportul public.

Obiectiv specific: Sustinerea si incurajarea transportului public n comun, cresterea graduiui

de accesibilitate
Beneficiar: Primaria Husi

Descrierea proiectului: Proiectul are ca scop constientizarea populatiei asupra avantajelor
sociale aduse de utilizarea transportului public in defavoarea transportului cu autoturismul
personal. Campaniile vor promova totodatd importanta unui mediu curat si prietenos si

beneficiile asupra sanatatii.

Stadiul actual: Propunere

Calendar orientativ: 2026 - 2035

Buget estimat: 25.000,00 EUR fara TVA

Sursa de finantare: buget local, fonduri europene, fonduri nationale

Riscuri: Riscuri financiare. Trebuie s3 se tind cont de compromisurile cu alte necesitati de

dezvoltare.

2.3. Tra

T

nsport de marfa

G S ; e g G e et ; -
Descrierea necesitdtii: In prezent, la nivelul Municipiului Husi nu existd reglementari de ordin

spatial si temporal privind accesul vehiculefor de transport marfd. Nu sunt amenajate spatii
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de stationare a vehiculelor de transport marfd pentru activitatea de aprovizionare a

unitatilor comerciale.

Obiectiv specific: Reducerea emisiilor de gaze cu efect de serd, reducerea impactului negativ

al traficului asupra zonelor locuite
Beneficiar: Primaria Husi

Descrierea proiectului: Planul/Regulamentul are rolul de a defini traseele de tranzit si zonele
de acces pentru vehiculele de marfd de peste 3.5 tone cu taxele de acces aferente, sa
stabileascd locatiile statiilor pentru autovehiculele de transport public de marfuri, sa
stabileascd locatiile parcérile de lungd/scurtd duratd pentru vehiculele de marfd, sa
reglementeze perioadele/duratele de aprovizionare, sa reglementeze modul de
aprovizionare in zona centrald/pietonald, sa creeze parghii de monitorizare si sanctionare in
caz de nerespectare a regulamentelor adoptate etc.

Stadiul actual: Propunere

Calendar orientativ: 2025-2035

Buget estimat: 40.000,00 EUR fara TVA

Sursa de finantare: buget local, fonduri europene, fonduri nationale

Riscuri: Riscuri financiare, riscuri tehnice care vizeaz3 fezabilitatea actiunilor {inand cont de

conditiile si realitdtile locale.

2.4. Mijloace alternative de mobilitate (deplasari cu bicicleta, mersul pe jos si
persoane cu mobilitate redusa}

Descrierea necesitdtii: Calitatea spatiilor destinate pietonilor influenteazd decisiv optiunea
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cetateanului de a alege sa mearga pe jos, afectand negativ mobilitatea la nivelul orasului.
Obiectiv specific: Cresterea sigurantei transportului pietonal si incurajarea mersului pe jos
Beneficiar: Primaria Husi

Descrierea proiectului: Scopul proiectului este de accesibilizare a zonelor pietonale pentru
toate categoriile de utilizatori prin reabilitarea/modernizarea trotuarelor, insemnand o

suprafata totald de 69.587 m?.

Stadiul actual: Propunere

Calendar orientativ: 2024 — 2035

Buget estimat: 8.350.440,00 EUR fard TVA

Sursa de finantare: buget local, fonduri europene, fonduri nationale

Riscuri: Riscuri financiare, riscuri tehnice, care vizeaza fezabilitatea actiunilor tinand cont de

conditiile si realitdtile locale.

2.5. Managementutl Traficului

Descrierea necesititii: In urma analizei situatiei actuale, se constatd o deficientd in ceea ce

priveste numarul de locuri de parcare, atdt din punct de vedere calitativ, dar si cantitativ.
Ohiectiv specific: Crearea unui mediu urban mai atractiv, accesibil si sigur.
Beneficiar: Primaria Husi

Descrierea proiectului: Se propunere reabilitarea parcarilor publice din inventarul

domeniului public al UAT Husi, respectiv:

152



Municipiul HUSI
PLANUL DE MOBILITATE URBANA

= consulting: DURABILA
Locatie Suprafati {mp)
Str. Meleti istrate 418
BCR 100
Str. Aleea Stadion 204
Str. ALLCuza 170
Str. Stefan cel Mare 112
Str. Dobrina 288
Suprafata totala: 1.292

Stadiul actual: Propunere

Calendar orientativ: 2024 — 2033

Buget estimat: 440.000,00 EUR f3rd TVA

Sursa de finantare: buget local, fonduri eurapene, fonduri nationale

Riscuri: Riscuri financiare, riscuri tehnice care vizeaza fezabilitatea actiunilor, tindnd cont de

conditiile si realitdtile locale.

Descrierea necesititii: Pe axele principale din Municipiul Husi sunt parcate frecvent masini in

spatii neamenajate si care obtureazi atat vizibilitatea Tn trafic, cit i traficul Tn sine, punand

n pericol circulatia rutiera.
Obiectiv specific: Cresterea sigurantei circulatiei si reducerea numadrului de accidente
Beneficiar: Primaria Husi

Descrierea proiectului: Interzicerea parcdrilor pe strazile din zona centrald va aduce

urmdtoarele beneficii: asigurarea fluentei traficului, usurarea accesului mijloacelor de
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transport, crearea unui mediu urban mai atractiv si mai sigur, cresterea utilizarii parcarilor

perimetral construite.

Stadiul actual: Propunere

Calendar orientativ: 2025 - 2031

Buget estimat: 20.000 EUR fdrd TVA

Sursa de finantare: buget local, fonduri europene, fonduri nationale

Riscuri: barierele pentru implementarea actiunilor datorate practicilor si proceselor

institutionale, riscurile sociale generate de neacceptarea societatii.

Descrierea necesitdtii: Primaria Municipiului Husi a implementat un sistem de monitorizare a

traficului prin camere de [uat vederi amplasate in principalele intersectii zone din oras, insa
acesta trebuie modernizat si extins si totodatd dezvoltarea sistemului cu noi camere care sa

supravegheze in special statiile de transport public, dar si parcdrile propuse.

Obiectiv specific: Cresterea sigurantei circulatiei in zona urbana si managementul eficient al

mobilitatii in zona urband
Beneficiar: Primaria Husi

Descrierea proiectului: Achizitionarea si implementarea de camere video de supraveghere in

statiile de transport, in parcari, in zona rastelelor pentru biciclete.
Stadiul actual: Propunere

Calendar orientativ: 2024 — 2027
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2023

Buget estimat: 850.000,00 EUR fara TVA
Sursa de finantare: buget local, fonduri europene, fonduri nationale

Riscuri: Riscuri financiare, riscuri tehnice care vizeaza fezabhilitatea actiunilor, tindnd cont de
conditiile si realitatile locale
Riscuri tehnologice: pierderi datorate efectelor incerte si nedorite ale implementarii

actiunilor. Trebuie si se tina cont de compromisurile cu alte necesitati de dezvoltare.

o

; i 4 o i e
Descrierea necesitatii: Din analiza situatiei existentedin punctul de vedere al mobilitdtii
urbane in municipiul Husi se constata un risc ridicat de accidente rutiere pe E581, stradd care
deserveste un numar mare de deplasari rutiere cu un flux important de trafic greu. Tot pe
aceastd strada se regasesc si principalele puncte de interes care genereaza un flux ridicat de
deplasdri pietonale. Tn scopul reducerii potentialului de producere a accidentelor, se
recomanda adoptarea unor solutii de reducere a vitezei. Din studiile realizate pana in prezent
reiese faptul cd reducerea limitelor de vitezd scade rata accidentelor, a vatdmarilor grave §i a

fatalitatilor.
Obiectiv specific: Cresterea sigurantei si confortului privind deplasarile pietonale
Beneficiar: Primaria Husi, CNAIR, Consiliul Judetean Vaslui

Descrierea proiectului: Reglementdri privind reducerea vitezei de circulatie la 30 km/h in
zonele de complexitate, cu o distantd de 100 - 200 metri intre indicatoarele de limitare a
vitezei pentru 50 km/h si 30 km/h, inclusiv prin inscriptionarea limitei de viteza pe partea
carosabila.

Utilizarea ,benzilor rezonatoare” pentru a atrage atentia conducdtorului auto, Thaintea
trecerilor de pietoni de pe E581.

Delimitarea drumului prin marcaje mediane si laterale reflectorizante care sa ofere

155



Municipiul HUSI
PLANUL DE MOBILITATE URBANA
DURABILA

vizibilitate si pe timp de noapte si intretinerea adecvatd a marcajelor, atat a celor din vopsea,
cat si a celor termoplastice.

Montarea de obstacole in dreptul trecerilor de pietoni pentru a impiedica parcarea
autovehiculelor pe sau in dreptul trecerilor de pietoni.

Stadiul actual: Propunere

Calendar orientativ: 2024 — 2027

Buget estimat: 40.000 EUR fara TVA

Sursa de finantare: buget local, fonduri europene, fonduri nationale

Riscuri: financiare.

Descrierea necesititii: Institutiile de invatdmant se regasesc in zone de complexitate

ridicatd, ceea ce ridicd un pericol crescut de accidente pentru copii. Pentru a reduce riscui de
accidente rutiere Tn rdndul utilizatorilor vulnerabili sunt necesare campanii de constientizare

asupra comportamentul in trafic.
Obiectiv specific: Cresterea sigurantei si confortului privind deplasarile pietonale
Beneficiar: Primdria Husi

Descrierea proiectului: Desfisurarea de campanii de educatie rutierd adresate in special
copiilor prin organizarea de activitdti in aer liber, distribuirea de pliante informative Tn scoli si
spatii publice, afisarea de mesaje educationale si actiuni informative demarate in scoli
privind comportamentul corect pe stradd, in autobuz, cu mijloacele alternative de transport
{bicicletd, role, trotinete etc.}, masuri de sigurantd si prudenta. Infiintarea de echipe formate

din copii, care sd reglementeze trecerile de pietoni in perioadele de varf de venire/plecare de
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la scoala.

Stadiul actual: Propunere

Calendar orientativ: 2025 — 2029

Buget estimat: 30,000 EUR fara TVA

Sursa de finantare: buget local, fonduri europene, fonduri nationale

Riscuri: financiare si sociale.

= -

Descrierea necesititii: Necesitatea trecerilor pentru pietoni apare din nevoia de a acorda

protectie pietonilor care vor sa traverseze o cale rutierd de comunicatie.
Obiectiv specific: Cresterea sigurantei si confortului privind deplasarile pietonale
Beneficiar: Primaria Husi

Descrierea proiectului: Amenajarea a 20 treceri de pietoni cu [dmpi cu lumina intermitenta,

semnalizarea luminoasa de atentionare cu ,flash” pe raza Municipiufui Husi.
Stadiul actual: Propunere

Calendar orientativ: 2025 - 2027

Buget estimat: 130.000 £UR fard TVA

Sursa de finantare: buget local, fonduri europene, fonduri nationale

Riscuri: financiare.
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sa evalueze o situatie necunoscutd, astfel Tncat aplicarea uniform3 si proiectarea adecvatd a

indicatoarelor au rolul de a reduce timpul de care au neveie participaniii la trafic sa
recunoascd si sd inteleagd mesajul si sd-si aleaga traseui pe care doresc sa-| parcurga fara a

ezita,
Obiectiv specific: imbunititirea sigurantei si a eficientei retelei de transport
Beneficiar: Primaria Husi

Descrierea proiectului: Amplasarea de indicatoare rutiere clare si lipsite de ambiguitate,
vizibile indiferent de anotimp, de condiiii meteo sau de perioada de timp a zilel
Dimensiunea exactd, aspectul si amplasarea unui indicator vor depinde de viteza. De
asemenea, trebuie oferitd o atentie sporitd amplasérii, astfel incat sa fie suficient de departe
de calea de rulare pentru a nu reprezenta niciun pericol pentru vehiculele care {e-ar putea
lovi, s& nu obstructioneze viziblitatea conducatorilor auto, insa nici foarte departe astfel incat

sa fie greu de observat.

Stadiul actual: Propunere

Calendar orientativ: 2026 — 2030

Buget estimat: 20.000 EUR fara TVA

Sursa de finantare: buget local, fonduri europene, fonduri nationale

Riscuri: financiare, institutionale.
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2.6. Zonele cu nivel ridicat de complexitate

Descrierea necesitétii: Zonele de locuire sunt deservite cu parcaje la strada sau parcaje de

dimensiuni mici/medii la sol, considerate insuficiente dar mai ales ineficiente Tn raport cu
utilizarea terenului. Pentru ci oferta de parcaje nu este statisficdtoare, este necesard o
reconfigurare a intregului sistem de parcéri rezidentiale prin dezvoltare de parcari care sd

permitd o utilizare mai eficientd a resurselor de teren.

Deasemenea, implementarea de masuri de control a accesului si stationdrii vor asigura
prioritizarea In spatiul public a categoriei adecvate de utilizatori a acestuia, functie de
specificul zonei si obiectivul urmérit de incurajare a mobilitd{ii unei anumite categorii de
deplasare. Astfel, prin implementarea de proiecte de parcari rezidentiale cu mdsuri de politici
de taxare a parcirii se incurajeazd parcarea in zone amenajate pentru parcarea rezidentiala
in defavoarea parcérilor la stradd, prin politica corectd de taxare diferentiatda parcarii functie
de zona se descurajeazd accesul Th zona centrald si in special pe termen lung, prin reducerea
vitezei de deplasare si implementarea de politici de control a accesului in anumite zone (pe
duratd limitatd sau categorii de vehicule) se creeazad conditiile prioritizarii deplasarilor unor

anumite categorii de participanti |a trafic.

Obiectiv specific: Cresterea sigurantei circulatiei si reducerea numarului de accidente

Beneficiar: Primaria Husi

Descrierea proiectului: Proiectul constd in realizarea de parcari care sa constituie o
alternativd a parcdrii pe stradi si si asigure necesarul de locuri de parcare a rezidentilor in
cartieree orasului si zona centrald. Realizarea aceste investitii va conduce la reducerea
congestiei traficului pe arterele secundare de circulatie prin relocarea parcajelor
neregulamentare sau amenajate necorespunzétor, descurajajarea stationarii autovehiculelor

tn locuri nepermise {pe trotuar / pe prima banda de circulatie ), precum si eliberarea treptata
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a unor suprafete de spatiu public care sa fie reamenajate in scopul cregterii calitatii locuirii

(corelat cu dezvoltarea spatiilor cu prioritate pentru pietonii).
Stadiul actual: Propunere

Calendar orientativ: 2024 — 2027

Sursa de finantare: buget local, fonduri europene, fonduri nationale

Riscuri: financiare, institutionale.

2.7. Structura inter-modala si operatiunile urbane necesare

Sistemul de transport din Romaénia a cunoscut o tranzitie de la orientarea puternicd spre
transportul public la o orientare mai puternicad spre transportul privat cu autoturismul. Sistemele
de transport public trebuie sd se adapteze la noul rol pentru a atrage un numar cat mai mare cu
putintd de pasageri. Existd si alte concepte in afara transportului public de la usa la usa care pot fi
luate in considerare in vederea reducerii gradului de utilizare a autovehiculelor. Park & Ride este
unul dintre conceptele pe care pértile interesate si publicul general il considerd oportun de

implementat.

Tinand cont de structura urbana a municipiului Husi, de dezvoltarea actuald, modurile de transport
utilizate si intensitatea activitdtilor din oras nu sunt prevazute in intervalul de prognoza al PMUD
proiecte care sa vizeze amplasarea unor noduri intermodale / Park&Ride-uri la marginea orasului

care s& preia traficul de penetratie cu ajutorul sistemului de transport public.

2.8. Aspecte institutionale

Tmbunitatirile institutionale sunt, de multe ori, una dintre modalititile principale de a asigura
dezvoltdri durabile. In numercase domenii, aceste aspecte au fost abordate mai sus. Imbunititirea
elaborérii si a aplicérii politicilor incepe adesea cu 0 mai bund cooperare intre institutii. Printre

exemplele bune se numara:
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+ Tmbunatitirea aplicirii regulamentului de parcare: reusita imbunititirii propuse depinde de
buna cooperare intre operatorul parcarilor si politie

» Aceeasi observatie este valabila si pentru coordonarea intre politie si primdrie privind initiativele
de sporire a sigurantei comportamentului rutier. Cei trei | {inginerie, impunerea regulilor si
instruire/promovare)} trebuie s3 conlucreze pentru a optimiza efectul. Atitudinea de cooperare
este cea care va asigura atingerea rezultatelor. Aceastd atitudine depinde de persoanele care
colaboreaza, dar si de indrumarea conducerii politice. Am identificat si cazuri in care trebuie create
institutii noi pentru realizarea unor politici noi:

* Biroul de inovare in domeniul mobilitatii

¢ Structura de planificare strategica si de guvernare a transporturilor pentru polul de crestere
Acestea sunt initiative importante care vor consolida formularea si implementarea politicilor, dar
numai cu conditia unei atitudini adecvate din partea perscenalului si a conducerii. De asemenea, am
identificat initiative necesare pentru a orienta mai bine institutiile catre clienti, de exemplu, prin
investitii fn instructaje suplimentare pentru soferii operatorilor de transport public. Nu in ultimul
rand, existd cazuriin care relatiile dintre institutii ar trebui sa se schimbe:

» Relatia dintre operatorul de transport public si autoritatea contractantd

« Relatia dintre municipalitate, comune si o autoritate de planificare spatiald de nivel mai ridicat
sau Asociatia de Dezvoltare Intercomunitard {ADI}, cand este vorba despre luarea deciziilor cu
privire la entitdtile care ar trebui sd se dezvolte mai mult si entitdtile care ar trebui sd aibd o

dezvoltare moderata.
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(3) Monitorizarea implementarii Planului de Mobilitate Urbana
(Etapa a lil-a)

Monitorizarea este un instrument de management folosit la urmdrirea progresului facut Tn

realizarea activitatilor proiectului si din care va rezulta ceea ce functioneaza bine si mai putin bine.
Un plan de actiune eficace depinde si de modul in care se realizeazd monitorizarea si evaluarea.
Altfel spus, se vor urmari rezultatele obtinute comparativ cu ceea ce s-a planificat Tn PMUD.
Monitorizarea si evaluarea se referd la modul in care rezultatele PMUD sunt analizate si folosite
pentru atingerea obiectivelor pe termen scurt. Acestea sunt instrumente ce gestioneaza urmadrirea
procesului de planificare si punerea in aplicare a masurilor propuse in cadrul PMUD-ului. Avand in
vedere faptul cd PMUD face prognoze si propune masuri pentru urmdtorii ani pand ih 2030 se
impune un mecanism de monitorizare ce anticipeaza dificultdtile si modificarile ce pot interveni in
implementarea planului. fn anumite situatii este necesard reorganizarea masurilor pentru a atinge
obiectivele mai eficient si in [imitele bugetului disponibil.

fn cazul Municipiului Husi, infiintarea/numirea echipei de monitorizare ce va evalua atingerea
obiectivelor PMUD-ului este Tn responsabilitatea Primariei Municipiului Husi.
Monitorizarea implementdrii PMUD are urmatoarele obiective:

E Adaptarea implementirii — se compard performantele masurilor implementate ih raport
cu rezultatele asteptate/previzionate. Dacd sunt diferente se ajusteaza prin alinierea la
ritmul de implementare.

B Actualizarea PMUD — se recomanda actualizarea unui PMUD o daté fa cinci ani, in baza
performantelor reale ale masurilor prevazute Tn plan.

B Calibrarea modelului de transport — acest lucru se va realiza pe baza datelor colectate in
procesul de monitorizare. Pentru actualizarea modelului, echipa responsabild cu
intretinerea modelului trebuie s& colecteze sau sd obtind permanent urm3toarele
informatii actualizate: noile aranjamente privind circulatia {drumuri nol, deniveldri de
intersectii, modificare numdr de benzi pe drumuri existente, introducere semaforizari etc.);
date privind utilizarea terenurilor, in scopul includerii in model al noilor generatori de trafic
(de exemplu, un cartier de locuinte nou etc.); trasee de transport public, tarife si servicii;
numar cdlatori imbarcati pe fiecare linie de transport public; numdrdtori de trafic.
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E Mentinerea sprijinului decizional — beneficiile mdsurilor PMUD trebuie vazute cu interes
ridicat de catre factorii de decizie, pe tot parcursul implementarii planului.
B Previzionarea unor posibile riscuri Th implementare si adoptarea in timp util a unor masuri
pentru evitarea situatiilor conflictuale, intarzierilor si cresterii costurilor de implementare.

B Planificarea procesului participativ pentru implementarea proiectelor.
Activitatea de monitorizare a atingerii obiectivelor PMUD presupune parcurgerea unui set de
activitati, precum:

# colectarea datelor

B prelucrarea si analiza datelor;

B evaluarea masurii In care implementarea proiectelor corespunde graficului propus;

B clahorarea unui raport de monitorizare.
Procesul de monitorizare necesita culegerea de date pe baza cdrora se va evalua eficacitatea
PMUD. Astfel, este necesard colectarea datelor care vor permite masurarea gradului de indeplinire
a scopului si obiectivelor PMUD stabilite.
Comitetul de Monitorizare va acorda un interes deosehit stadiului pregatirii si implementarii
proiectelor. Comitetul va informa factorii de decizie superiori privind eventualele probleme
apdrute Tn implementarea acestor proiecte pentru a ii determina pe acestia sa intreprinda actiunile
necesare pentru materializarea acestor proiecte.
Monitorizarea si evaluarea PMUD-ului se vor axa pe evaluarea modalitadtii in care implementarea
proiectelor din plan respecta:

E indicatorii de sustenabilitate asociati dezvoltdrii urbane sustenabile;

H indicatorii de impact determinati pentru fiecare proiect individual.
Monitorizarea implementérii PMUD se realizeaza pe baza unor indicatori de monitorizare.
Pentru a evalua eficacitatea PMUD-ului, procesul de monitorizare necesitd colectarea unor date.
Astfel, se vor colecta date care sd permitd masurarea gradului de indeplinire a scopului i
obiectivelor PMUD.

Obiectivele principale, strategice, ale PMUD-ului privind transportuf sunt:
B mbunatatirea mobilitatii cu transportul public si reducerea congestiei, precum si
Tmbunatatirea eficientei si rentabilitatii transportului de bunuri;
B cresterea sigurantei participantilor la trafic;
B asigurarea accesului tuturor cetitenilor catre optiuni de transport care faciliteaza accesul la
destinatii si servicii esentiale — cresterea accesibilitatii catre punctele de interes ale orasului

(de exemplu, zona centrala, institutii etc.);
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B imbunititirea calitatii mediului — reducerea poludrii sonore si a aerului, a emisiilor de gaze
cu efect de serd si a consumului de energie;
B cresterea atractivitdtii si calitdtii mediului urban in beneficiul cetdtenilor, economiei i

societadfii in general.

Astfel, se impune colectarea datelor privind:

durata deplasarilor si congestia traficului in reteaua de transport;
8 siguranta rutiera;
B impactul asupra mediuiui;
B alie date suplimentare.
Pe lAngd evaluarea obiectivelor strategice, autoritdtile centrale lucreaza cu indicatori standard
oferiti de INS, prezentati sumar si in POR 2014 —2020:
pasageri transportati in transportul public urban;

B emisii GES provenite din transportul rutier;
B operatiuni implementate destinate transportului public si nemotorizat;
B operatiuni implementate destinate reducerii emisiilor de CO2 (altele decat cele pentru

transport public nemotorizat).

Alti indicatori importanti ce pot fi monitorizati si evaluati sunt:
B repartifia modald - misura Tn care cota de piatd a transportului public, pietonal sau velo
variaza dupd implementarea PMUD-ului;
E indicele de motorizare {calculat ca numir de autovehicule la 1000 locuitori).

Modalitatea Tn care se va monitoriza PMUD-ul va fi realizata prin evaluarea indeplinirii indicatorilor

prezentati In urmatorul model orientativ:

"D iCategorie ool "Indicator de monitorizare, UM
. infrastructura rutierd modernizata 5 i
Transport rutier - — — numzjr/lungime
infrastructura rutierd nou construitd numdr/lungime
alei pietonale (inclusiv trotuare) construite numar/ lungime
alei pietonale (inclusiv trotuare) modernizate numér/ lungime
Transport pietonal si velo piste/benzi de biciclete realizate numdr/ lungime
rastele pentru biciclete infiintate numar
gradul de utilizare a bicicletelor o%
numir de treceri de pietoni modernizate numar
Transport stationar numar locuri de parcare realizate numar

164



Municipiul HUSI
PLANUL DE MOBILITATE URBANA

DURABILA
numar locuri de parcare modernizate numar
numadr de rute pentru transport public Tnfiintate numar
numar de mijloace de transport in comun
achizitionate numar
haza pentru autobze infiintata (garaj) numar

numdr de pasageri transportati —transport public
comun {anual) numar

Transport public in comun - - -
frecventa mijloacelor de transport public rutier pe

intervale orare numar
durata medie a cdldtoriei cu transportul public in
comun in orele de varf minute
viteza comerciald medie de depiasare in reteaua de
transport public pentru autobuze km/h
numar de vehicule fnmatriculate nr/an
Protectia mediului gradul de motorizare %
gradul de utilizare a vehiculelor 9%
Siguranta numarul de accidente cu ranii grav sau morti .
. . . numar
pasagerilor/pietontlor - — - -
intersectii reconfigurate numar

numdr actiuni de informare/constientizare/educare

Campanii de informare . . N )
P privind transportul si siguranta Tn trafic numar

Mecanismul de monitorizare va debuta cu infiintarea oficiald a Comitetului de Monitorizare, fapt

consemnat printr-un act administrativ, care si confere competente legale si sd creeze conditiile
unei asumari rapide de decizii pentru rezolvarea problemelor de implementare semnalate.
Comitetul de Monitorizare colaboreazd si colecteaza informatii de la toate departamentele din
cadrul Primdriei si face demersuri de obtinere de date de la alti parteneri externi. Comitetul de
Monitorizare trebuie s3 cuprindd persoane cheie pentru problematica mobilitdtii de la nivelul
orasului (Primar, Manager oras, arhitecti, reprezentanti urbanism, reprezentantii Politiei
locale/rutiere, operatori de transport public etc.). Intregul proces de monitorizare propus are
caracter periodic, repetitiv, in functie de necesitate. Se recomanda ca raportul de monitorizare sa
fie unul anual, ce se incheie Tn primul trimestru al anului urmdtor celui care este supus analizei.
Raportarea trebuie si asigure prezentarea rezultatelor evaludrii spre dezbatere publicd, permitand
astfel tuturor actorilor sd ia in considerare si sa efectueze corecturile necesare, dacd este cazul.

Responsabilitatea monitorizarii poate fi atribuita si unui organism independent (externalizat).
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Formular — Anchetd privind preferintele declarate ale cetitentlor

[ " chestionar Zona

unif ziua. Efectudim un studiy privind mobilitatea persoanelor din oragul dvs. i vd rugdim sd avetl amabititatea de o ne

gspﬂﬂde la céiteva intrebdri, Mentiondm cf nu vor fi colectate date cu caracter personal,

‘Inopinia dvs., care este principala problem3 intdmpinatd in timpul deplasérilor efectuate in interlorul oragului?

l parcérile pentru  [[2] Traficul [3] Lipsa [4] Lipsa pistelor [5] strézi [6] Lipsa facilitatilor dedicate persoanelor
. autoturisme ridicat trotuarefor pentry biciclete degradate cu prableme Jocomotort

care sunt principalele probleine legate de parcarea autovehiculelor in zonele de interes ale orasubui?
[1] Parcdri degradate/intr-o stare rea [2] Locuri de parcare insuficiente 131 Semnalizarea slab3 & acestora

“care sunt principalele probleme ale circulatiei auta in orasul dvs.?
[2] Prea milite vehicule grele pe strizi [2] 5tr¥zi degradate |  [3]Intersectli necorespunzétoare/circulatié Tngreunatd

“care sunt principalele probleme intdmpinate de pietoni?
{3} Trotuare prea Tnguste gifsau Th 2} Timpii de traversare fa [3] Confiictele cu [4] Curidtenia trotuaretor
stare proastd intarsectii autovehiculele:

tare sunt principalele probleme intdmpinate de biciclisti? ,
. ;1 ] Lipsa pistelor pentry {?] Lipsa rastelelor sau a zonelor [3] Lipsa unor centre.de {4} Interactiunea.cu
biciclete spediale de parcare a bicicletelor inchiriat biciclete autovehicule

Tntr-un mediu ideal, cum-ati prefera-si v deplasati? _
li] Pejos | [2] Cu bicicleta [3] Ci autoturismiul personal [4] Cutranhsportul public ] [5] Altd miodalitate

;Cite biciclete existd In gospodéria dus.?

Cite mijloace de transport motorizate existd in gospodaria dvs,?

Va rugdm indicati tipul vehiculului st anul fabricatiel {docd detineti mai multe vehilcule, specificali pentru fiecare):

Tip vehicul autoturism motocicietd  Vehicul pentru transport marfurf usoarevehicul pentru transport marfuri ugoare
Ande i
" fabricatie

0 Sunteti dispus{i) si renuntati la utilizarea autoturismului personal pentru:
{1} un sistem de transport In [2] mai multe piste si facllitdt] pentru [3] nu sunt dispus{3) 53 [4] nu detin un autoturism
comun modernizat biciclisti / pletont renunt Ja autoturism personal

1 Pentru cilfitoriile dvs. efectuate cel mai frecvent, v rugéim si ne indicati urmatoareéle:
feinea cilitoriel dvs. (punctul de plecare, zona aproximativa):
estinatia calitoriei dvs. (zona aprox. spre care vi indreptati):
mpul aproximativ Tn care parcurgeti aceastd distanta (minute):

L Vi rugim s3 ne indicati scopul celei/celor maj frecvente cildtorii:

- [1] interes de serviciu Jorofesional [2] scoalid/studii ' [3] cumparaturl [4] personal

3a'V§ rugim si ne indicati modalitatea de deplasare utilizati cel mai frecvent:
U mers pe jos [2] bicicieta [31 autoturism personal [41 autoturismul unor cunastinte/prieteni (5] aftul {care?)

A8ex: [Amasculin  Edfeminin e
5 Vérsta respondeént: m14~20 £320-25 £325-30 -3 30-40 £340-50 £ 50-60 E£23>60

' Edsomer  [delev  E3pensionar  E-}altd categorie

1. Cate persoane peste 6 ani’ iocuiesc permanent in gospodaria dvs.?

V& multumim pentru timpul acordat! |
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ANEXA 5. ANALIZA COST — BENEFICIU

1;;1-. - Analiza Cost-Beneticiy

Analiza cost-beneficiu are ca obiect evaluarea fihanciara si economica a scenariilor, aflate la
baza planului de actiune al PMUD, pentru a furniza informatii asupra viabilitatii scenariilor propuse,
atat din perspectiva financiara si socio-economica,

Pentru a furniza o analizd cost-beneficiu robustd, potrivitd scopului PMUD, precum si
Tncadratd in reglementdrile si standardele acceptate, au fost utllizate urmatoarele ghiduri,
recomandari si legi valahile la.nivel national, cét si-european, dupd cum urmeaza:

- Reglementarea 207/2015. Anexa lll. Metodologia de realizare a analizei cost-beneficiu

-~ Ghidul Analiza Cost-Beneficiu al proiectelor de investifii. Instrument de evaluare
economic# pentru Politiciie de Coeziune 2014-2020, realizat de Comisia Europeand —
Directoralul General de Politici Regionale si Urbane

~  Reglementarea 1303/2013 a Parlamentului si Consiliului European privind Fondurile
structurale si de coeziune

- Master Planul General de Transport pentru Roménia. Ghidul Nationat de Evaluare a
Projectelor in Sectorut de Transport si Metodologia de Prioritizare a Projectelar din
cadrul Master Planului. Volumul 2, Partea C: Ghid privind Elaborarea. Analizei Cost-
Beneficiu Economice si Financiare si a Anallzei de Risc,

1.2, - Destriere 5i_ob_ieé£iye PMUD. P-rezeﬁ_tarea.scenéfii!or Yo

Planul de mobilitate urband durabilad este un instrument de planificare eficienta si sustenabild
fn-acord cu politicile éuropene cu privire la mobilitatea urbana a Municipiului Husi,

Acest plan studiazd atdt :sintetic, ¢af si Tntr-0 manierd dezagregatd comportamentul de
deplasare n oras, realizdnd o analizd diagnoza completd a mobilitdtil actuale la nivelul orasului, cu
scopul de a promova solutiile care sd conduc la sustenabilitatea sectorufui de transporturi, in

spiritul principluluii programatic al dezvoltrii durabile.

Planul de Mobilitate Urbana Durabild al Municipiului Husi are drept seopi crearea unui sistemn

e transport care 53 raspundd urmatoarelor ohiective principale;

- Accesibifitate: asigurarea de optiuni de transport pentru toti cetdtenii, astfel incét acestia sa
aibd acces |a destinatiile si serviciile esentiale.

- Sigurantd i securitote: Tmbuiridtdtirea conditiilor de siguranid si securitate pentru toti
utilizatorii sistemului de transport i pentru comunitate in general




- Mediu séindtos: reducerea poluirii atmosferice si fonice, a emisiilor de gaze-cu afact de serd

si a consumului de energie

- Fficienta economicd: imbunétitirea eficientel si rentabilitdtii transportului de persocane §i
marfuri

- Calitatea mediului urban: cresterea atractivitdtii sl calitdtii mediului urban si a peisajului
urbari, pentru beneficiul cetatenilor, economie] si societati in ansamblu

Aceste obiective se oglindesc Tn efectele externe ale proiectelor propuse in. planui de
mobilitate, Aceste efecte externe influenteazd comunitatea urband mai ales sub aspecte
economico-sociale si mai putin sub aspecte financiare. Ffectele externe pozitive ale scenariiloy de
mobilitate propuse conduc in final la maximizarea bundstarii sociale, prin eficientizarea sistemuiui
de transpart si promovarea mobilitdtii sustenabile, Aceste efecte externe sunt efecte sociale
hemonetare, insi care pot fi monetizabile prin evaluarea economiflor costurllor sociale pe care

comunitatea le realizeazd prin promovarea solutiilor durabile de mohilitate.

Pe de alt¥ parte, din punct de vedere financiar, scenariile de mobilitate suht investitii care
necesitd sustinere financiard pe intreg orizontul de prognoza, in special datoritd caracterului social
pe care proiectele aferente acestor scenarii l au. Desi unele projecte se pot auto-sustine financiar,
precum proiectele legate de parcari, projectele care vizeazd dezvoltarea transportului pubiic sau
infrastructurile de transport urban sunt in general proiecte care hu genereazd venituri suficiente
pentru acoperirea cheltuielilor financiare, De aceea, este necesard sustinerea lor financiara de cdtre
autoritatea locali, pentru-ca serviciul de transport urban sa poatd indeplini rolul de a oferi acces
citre oportunitatile socio-economice, educatie, sindtate pentru toate grupurile de cetéteni.

Din perspectiva scenariilor de mobilitate acestea oglindesctn principal viziunea globald asupra
mobilititii si sunt schitate pornind de la constrangerile bugetare, dar si hevoile imediate ale orasulul.

Th Scenatiul 1, ,@ face minimum”, sunt evaluate masurile incluse Tn proiectul Reducereq
emisiilor de carbon in municipiul Husi bazatd pe Planuf de Mobilitate Urbana Durabila, care este
considerat ca fiind finalizat in anul 2023. Costurile corespunzitoare acestul scenariu vor fi
considerate ca fiind 0, deoarece ele sunt realizate In exercifiul financiar 2020-2023. Tindnd cont de
faptul ci Scenariul 1 este scenatiul de referingd, veniturile pentru acest scenariu sunt considerate
nule, iar cele pentru scenariul 2 vor fi calculate prin diferentd fatd de scenariul de referintd

Prolectele propuse Tn Scenariul 2, scenatiul ,a face ceva” synt enumerate mai jos.

Scenariul 2

Perioada de

C uro)
implementare ost (Euro)

Denumire project

Asfaltare/reabilitare strizi care deservesc transportul public 2024-20338 1.457.000
Asfaltare/reabilitare strizi de importantd locali 2024-2034 3.290.000
Statil deincarcare péntru vehicule electrice: 2027-2030 340,000

Amenajarea unui sens giratoriu Primarie 2026-2032 205.000




Amenajarea unui sens giratoriu Lukoli 2026-2032 205.000

Reabilitare peduri si padete 2026-2035 4,000.000
Trfiintare linie noua transport public in comun 2025-2027 20.000
Achizitionarea de-autobuze si microbuze electrice/ecologice 2028-2029 2.000.000
Amenajarea si modernizarea stafiffor de transport public in comun 2026-2029 200,600
Extindere términal de transport public si statii de Tncdrcare autobuze 2026-2029 760,000,
Implementare sistem de tarifare 2028-2030 225.000
Implementare sistem de informare a cilatorilar 2028-2035 145,000
Ejziisurarea de campanii de constientizare a utilizdrii transportului 50972035 25,000
:Z:fijogiﬂic sifsau regulament referitor la circulatia autovehiculelor de 2024-2035 40,000
Reabilitarea/modernizarea trotuarelor 2024-2035 8.350,440
Crearea/bfga hizafea de parcari 2024-2033 440.000
Reglementare interzicere parciri pe anumite axe 2025-2031 20,000
Dezvoltarea sistemului de monitorizare a traficulul si-a orasulul 2025-2027 850.000
Reglementdri privind reducerea vitezei de ciculatie ii zonele vulnerabile 2024-2027 40.000
Derulare éampanii de educatie rutierd adresate tinerilor 2025-2029 30.000
Amenajarea de treceri de pietoni “inteligente” 2025-2027 130.000
Reglementéri privind semnalizarea intersectiilor 2026-2030 20.000

1.3. . Nevoia de deplasare §i perfomanta retelei de transport” -
in scopul realizérii analizei cost-heneficiu, este necesard utilizarea datelor cu privire fa
mobilitatea urband, obtinute din procesul de culegere a datelor si rezultatele éxtrase cu ajutori

modelului de transport, atit pentru anul de referintd, cit-sl pentru anii de prognozi. Tn mad generic
acaste date se referd |3 urmatoril parametri;

1

Cererea zilnlca de transport

‘Durata globalé de deplasare

1

Distanta globald de deplasare

Viteza medie de deplasare.

Din punct de vedere al evaludrii nevoii de mohilitate gi a parformantelor retelel de transport;
aceasta s-a realizat prin prisma celor doud scenarii analizate.

indicatorii de performantd globald sunt prezentati in tabelele urmatoare:




| -— =

".mlmm.u,m-;‘

Aface ceva

8_37..765

837.765

Ayl veh - ore/zi
Durata totala de deplasare LGV veh - ore/zi 44.021 44,021 44,021
(hfan} (produs intre matricea | OGV veh - ore/zi 152.381 152,381 152.381
cererfi sl Inatricea duratelor | Bicicleta pers:-orefzi 215.460 215.460 215.460
medi de deplasare Mers pe jos pers-orefzi | 1,974.240 1.974.240 1.974.240
TP autohuz pers - orafzi 103.649 103.649 103.649
Auto veh 5.585.100 5.585.100 5.585.100-
LGV veh 203,175 203.175 203.175 |
oGv veh 609.525 609.525 609,525
Totalu! matricelor de cerere _ — . e
Bicicleta Depl/ 718.200 718.200 718.200
Mers pe jos Depl/ 7.403.400 7.403.400 7.403.400
TP autobuz Depl/ 668.700 668.700 £68.700
Auto veh-km/zi 22.340.400 22,340,400 22.340.400
Distanta totala de deplasare | LGV veh-km/zi 1.015.875 1.015.875 | 1.015.875
{km/an) = Prestatie (produs | OGY veh-km/zi 3.352.388 3.352.388 3.352.388
intre matricea cereérii st matrices | Bieicleta per-km/zi 2.154.600 2.154,600 2,154.600
distantelor medii de deplasare] | Mers pejos per-kmn/zi 8.884.080 8.884.080 | 8.884.080
TP autobuz per-km/zi 802.440 802,440 802.440

e

nimic

‘face ceva.

Auto veh - orefzi 976.347 872.579 799.228
Durata totala de deplasare | LGV veh - ore/fzi 49,725 46,189 43,554
(hfan} (produs intrc matricea | OGY veh - ore/z 172.728 159.797 150.583
cereril st matricea duratelor | Bicicleta pers - ore/z 251.952 260.707 308.826
medii de deplasare Mers pe jos pers-orefzi | 2.147.747 1.793.759 1.750.682
TP autobuz pers - ore/zi 110.462 163.497 182.778
Alito veh 6.166.402 6.087.759 | 5.920.206
LGV veh 224322 223.493 221.461
. _ oGy veh 672.965 670,478 664,382
Totalut matricelor de cetere -
Bicicleta Depl/ 755.857 869.022 1.077.300
Mers pe jos Depl/ 7.857.610 7.473.996 7.294,510
TP autobuz Depl/ £90.387 1.089.951 1.837.400
Auto veh-km/zi 24.665.608 24.351.036 | 23.680.824




=

SE
[y

—

Distanta totala dé deplasare
{kimfan) = Prestatie (produs
intre matricaa cererlf sl matricea
distantelor medii de deplasare)

LGY veh-lm/zi 1.121.610 1.117.4865 1.107.305
oGY veh-km/zi 3.701.308 3.687.629 3,654,101
Bicicleta per-km/zi 2.267.571 2.737.419 3.393.485
Mers pe jos per-km/zi 9.429.132 8.071.916 7.878.071
TP autobuz per-km/zi 1.933.084 3.357.141 4119192

Aﬁ.t{e;'ref
: -- [ scenariuto T scenariuid [ 00
~Parameiru. : e Anu face o A Taces SRR
el s T A fdce eva
S R SUhenpples s nminimume g T T
Auto veh -orefzl | 1.313.231 1.028.496 942.579
Purata totala de deplasare | LGV veh - ore/zi 61.327 54,613 48.762
{h/an) {produs intre matricea | OGV veh - ore/fzi 212.891 189.847 169.448
cererii sl matricea duratelor | Bicicleta pers - srefzi 310.441 323.190 370.591
medii de deplasare Mers pe jos pers-orefzi | 2.482.855 1.886.789 1.878.559
TP autobuz pers - ore/zi 122.135 205,068 234.045
Auto veh 7.504.177 7.093.077 6.813,822
LGV veh 262.829 260,064 243.810
. OGV veh 788.486. 780.192 731.430
Totalul matricelor de cerere — .
Bicicleta Depl/ 839.031 1.077.300 1.292.760
Mers pée jos Depl/ 8.867.340 8.708.258 8.670.272
TP autobuz Depl/ 147,768 1,337.400 1.671.750
Auto veh-km/zi 30.016.708 | 28.372.308 | 27.255.288
Distanta totala de deplasare | LGY veh-km/zi | 1314145 | 1300320 | 1.219.050
(km/an} = Prestatie (produs | OGV veh-kmyzi 4.336.673 4.291.056 4.022.865
intre matricea cererii si matricea | Bicicleta per-km/zi 2.517.093 3.393.495 | 4.072.194
distantelor medii de deplasare) [ merspejos | per-km/zi | 10.640.808 | 8.464.427 | 8.427.504
TP autobuz per-km/zi 2.093.750 4,119,192 5.148.950




Analiza financiard a fost realizata pe baza ghidurilor; normelor si reglementdrilor in vigoare la
rivel national, conformandu-se de asemenea, §i cu recomanddrile Comisiel Europene privind acest,

tip de analiza.

Analiza financiard are ca scop ilustrarea viabilitdtii si rentabilit3tii financiare a scenariilor
propuse. Acest capitol este structurat corespunzator pentru a oferi informatiile necesare asupra
costurilor de investitie, wveniturilor proiectului, indicatorilor de rentabilitate financiard,
sustanabilitatii si identificarii surselor de finantare,

Din perspectiva planului de actiune al PMUD, analiza financiard urmareste cu precadere
identificarea potentialelor surse de finantare, precum si evaluarea necesarului financiar, care
trebuie bugetat pentru sustinerea investitiilor in proiecte de mobilitate durabila.

Totodatd, sunt evaluali si indicatorii de rentabilitate financiard, care vor ardta modul in care
seenariile depind de finantare si suport bugetar.

Analiza financiard este un instrument care permite administratiei publice s anticipeze efortul
financiar presupus de planul de actiune al PMUD i permite orientarea ctre resurse fihanciare
disponibile pentru implementarea acestuia, diferite de bugetul propriu local. Pe de altd parte,
permite ilustrarea unei imagini strategice asupra efortului financiar necesar pentru sustinerea
investitiilof in sectorul de transport dupd implementare.

2.1, Metodologie generald”

[2.1.1. Seopui anatizel fthanciare

Scopul principal al analizei financiare este evaluarea profitabilitdtii si sustenabilitafii financiare
a proiectului din purictul de vedere al beneficiarilor/operatoriler protectului;

Aceasta se face prin analizarea fluxului de numerar al prolectului, care include atat iesirile de
numerar, in termenii investitillor si.costurilor de intretinere si operare cat si intrarile de numerar, Th
termenti surselor de finantare si veniturilor. Aceste intrari sliesiri nu trebuie confundate cu fluxurile

de numerar contahile. Fluxurile de numerar din analiza financiard nu includ amortizarea, rezervele
si alte elemente de contabilitate care nu corespund fluxurilor reale din analiza economica.

Analiza financiard cuprinde urmatorii pasi:

- Stabilirea costurilor totale de investitie pentru fiecare scenariu si repartizarea acestora.
pe perioada de analizi a costurilor

- FEstimarea costurilor totale de operare si a veniturilor din exploatare, pentru perioada de
analiza a fiecdrui scenariu




- Calcularea indicatorilor de rentabilitate a investitiel; FNPV(C) (Financial Net Present
Value) si FIRR(C) (Finaricial Internal Rate of Revenue)

- Identificarea surselor de finantare si analiza fondului nerambursabil UE, pentru fiecare
scenariu, pe durata de analizd a acestora

- Verificarea sustenabilit3iii financiare pe toatd durata de analiza a PMUD

- Calcularea indicatorilor de rentabilitate financiard s capitalului, din perspectiva
contributiei-proprii la protect; FNPV{K)si FIRR(K)..

| 2.1.2. Metodologie si valori specifice

Metodologia utilizatd pentru determinareéa indicatorilor de rentabilitate FNPV 51 FIRR este
DCF {Discounted Cash Flow), care presupune urmatoarele ipoteze:

— sunt luate Tn considerare numai intririle si iesirile de numerar {nu se considera
amortizarea, rezervele si alte elemente de contabilitate);

- determinarea fluxurilor-de numerar se-hazeazd pe metoda incrementald, care reprezinta
diferenta costurilor si veniturilor intre scenariul ,,a nu face nimic” si scenariul considerat,

- agregarea cash flow-urilor pe durata diferitilor ani necesitd adoptarea unei rate
financiare de actualizare adecvati pentru calcularea valorii nete prezente financiare a
fluxurilor de numerar viitoare.

Stabilirea ratei de-actualizare financiare

Pentru calculul practic de actualizare a fluxului de numerar se utilizeaza factorul de actualizare
cu care se miultiplica fluxul de numerar anual. Tn realizarea analizei financiare a prezentului proiect
s-a considerat o ratd de actualizare de 5%, conform articolui 19 al Reglementérii nr.480/2014 pentru
parioada de finangare 2014-2020.

E Factorul financiar de actualizare a: se calculeazd astfel:

= :
(141"

ih care:

- ieste rata financlard anuald de actualizare
- neste numdrul de ani aferent perioadei de referintd.

Specificarea perioadei de referintd

ﬁ Tn cadrul analizei cost beneficiu perioada pe care seanalizeazd fiecare scenariu este diferitd
de durata de viatd fizic sau economicd, fiind denumita perioada de referintd sau orizontul de timp.

Perioada de referinta (orizontul de analizad) este numdrul de ani pentru care se fac previziunile
fluxului de numerar.

Perivada de referintd depinde de-sectorul Tn care se realizeaza investitia si nu poate depdsi
durata pentru care proiectul este util din punct de vedere economic. Pericada de referinta are un




impact extrem de mare asupra valorii indicatorilor de rentabilitate utilizati in Analiza Cost Beneficiu,
Th acest caz, peridada de referintd a fost consideratd 25 ani, pornind de la tabelul din Anexa | al
Reglementdrii 480/2014 cu privire la stabilirea perioadelor de referinta pe sectoare.

Valoarea reziduald a investitiel

Valoarea reziduald a investitiei reprezintd valoarea investitiei la sfirsitul perioadei de
referintd. Valoarea reziduald este luatd in considerare pentru calcularea indicatorilor finandari ai
investitiei $i ai capitaluiui doar dacl ea corespunde unui flux real pentru investitor, Tn acest caz, se
consideri ¢a scenariile NU vor avea o valoare rezidual3 Ia finele perioadei de analizi, tindnd cont de
specificul acestora.

2.2, Costurile financiare ale scenariilor

Costurile financiare ale scenariilor sunt preluate din evaludrile realizate th Planul de mobhilitate
urband, pe baza descrierilor tehnice ale fiecdrui proiect si a-costurilor unitare bazate pe experiente

‘antetioare si prolecte simllare. Aceste costuri au fost prezentate in tabelul din cap.1.2 al Analizei

cost-beneficiu,

Astfel, costurile pentry Scenariul 2 sunt urmatoarele:

Scenariu Cost {euro)

2 22.792.440,00

Pentru a avea o imagine detaliatd asupra costurilor de investitie, acestea sunt detaliate
pornind de la expresia lor agregatd si exprimaté in lei/an. Rata de schimb euro-leu este de 4,95.
Costurile de investitie sunt reprézentate numai pe durata realizérii acestor investitii, respectiv
perioada 2023-2035.

2.023 0
2.024 6:651.287
2.025 8,336,879
2.026 14.314.358
2.027 14.724.108
2,028 13.493.827
2.029 12,051.397
2.030 8.358.697
2.031 7.546.897
2,032 7.532.754
2.033 7.242.825
2.034 7.025.025




5,544,525

Din punct de vedere al costurilor de exploatare si mentenhantd aferente scénariilor.considerate
acestea s-au considerat a se ridica la o valoare anuald financiard de 2% din costurile totale de
investitie, tindnd cont de tipurile de investitii, necesitdtile de Intretinere curents si cheltuielile de

investitie.

Prin urmare, costurile de exploatare si mentenantd considerate in calculul financiar sunt

prezentate tabelar mai jos:

2023

0

2024

133.026

2025

299.763

2026

586.050

2027

880.533

2028

1.150.409

2029

1,391,437

2030

1.558.611

2031

1.709.549

2032

1.860.204

2033

2.005.061

2034

2.145,561

2035

2,256,452

2036

2,256,457

2037

2.256.452

2038

2.256.452

2038

2.256.452

2040

2.256.452

2041

2.256,452

2042

2.256:452

2043

2.256.452

2044

2.256.452

2045

2.256.452

2046

2.256.452.

2047

2.256.452




2.3, Veniturile financiare ale scenariilor -+
Veniturile financiare ale scenariilor sunt date de fncasirile generate de proiectele care
alcatujesc scenariile si se veferd la:
~ Tncasiri din realizarea serviciului de transport public

n tabelul de maijos, sunt prezentate principalele elemente de calcul ale veniturilor, in functie
de scenariu si de anul analizat, conform proiectelor aferente flecdrui scenariu si pericadei de
implementare a acestora.

Berieficiile In ceea ce priveste numérul suplimentar de cdldtorii cu transportul public-atrase
anual sunt calculate ca diferentd fatd de Scenariul 1 — scenariul de referinta,

247.419 334,350

2.4, Indicatorii financiari ai scenatiilor
Dupi colationarea costurilor totale de investitie, costurilor totale de operare si a veniturilor,
urmitoarea etapd a analizei financiare constd in calcularea indicatorilor renitabilitatii financiare a
capitatulul investit si a sustenabilititii financiare a fondurilor din cadrul proiectefor.
Pentru evaluarea indicatorilor financiarl s-au folosit urmitoarele ipoteze de caleul:
~ Rata de actualizare — 5%
- Rata de schimb valutar — 4,95 lei/euro.

Indicatorii finaniciari al investitiel sunt calculati pe baza urmdtoarelor elemente:
- costul investitiei

rata de actualizare

perioada de referintd

preturt btilizate

venituri st cheltuieli

1

Pentru caicularea indicatorilor financiari ai capitalului au fost luate in considerare fluxurile
financiare de venituri si cheltuieli.

Valoarea prezent3 neti financiard (FNPV)

Valoarea prezentd netd financiard este calculatd prin actualizarea fluxului de numerar generat
de proiect pe perioada de referini a investitiel, cu o ratd de actualizare egald cu costul capitalului.

Perioada pentru care se calculéazd FNPV este agald cu perioada de referinta stabilitd pentru
investitie, care include si pericada de executie.




Valoarea prezents netd financiard este definitd prin formula:

.
FNPV:ZELS: CLIRN - S |
LS T AR T D A+

unde:

- S, este fluxul de numerar la momentul
- a, este factorul financiar de actualizare pentru anul t
= festevata financiard de actualizare,

Conditia de viahilitate financiara este ca valoarea acestul indicator sa fie pozitivd,
Rata financiard internd de rentabilitate (FIRR}

Se defineste cd rata de actualizare pentru care valoarea actualizatd a intrdrilor de numerar
viitoare generate de investitie egaleazd costul acesteia. Ratainternd de rentabilitate financiara este
valoarea lui i pentru care valoarea prezentd netd este egald cu zero. Cu alte cuvinte valoarea lui FIRR

se obtine prin rezolvarea ecuatiei urmétoare:

.

FNPV = Z aESt’ =
t=10

Se

Sy Su

e taer T

FIRR nu este exprimatd Th unitati, fiind un procent,

Conditia de rentabilitate financiard este ca valoarea acestui indicator sa fie mai mare decat

costul capitalului {rata de actualizare),

Indicatorii financiari-ai proiectului sunt prezentati in tabelul de mai jos:

Indicatorii
proiectudui

Scenariul 1

Scenariy] 2

Concluzie

Indicatorii financiari ai investitiei

Rata intarni de

Flux de numerar

Ni este Tndeplinitd conditia de rentabilitate

rentabilitate Mu-existd pliternic negativ | financiard a investitiei, degarece FIRR{C) < 5%.
financiard Inyestitii {FIRR nu se poate | Scenariile nu surit rentabile financlar - necesitd
FIRR (€]} - % ‘determina) sisstinere firianciard:

Valoarea Mu este indepliniti conditia ca FNPV s3 fie pozitiv,
aa.ctualizaté netd N u exi'stlé 86.374.171,95 lei Venitg.rile nete “rlu au capzz'?itatga dlev-a acr'aperi
financiard investitii costurile scenariilor - scenariile recesitd susiinere
FNPV (C) - eV financiard,

Indicatorii financiari al capitalului

Rata internd de

Fiux de' numerar

-lei

Seenarille nu sunt profitabile financiar din punct de

rentabilitate Mu existd puternicnegativ | vedere al capitalulul propriu / national investit, fard
financiard FIRR(K) investitii (FIRR nu se poate | a fi luatd in caloul contributia nerambursabila a
-% détermina) fendurilor striciurale.

Valoarea

a{ctuall.zaEa. . netd !jlu exi‘stfl 38.860.028,41 lei

financiard FNPV(K) nvestitit




Analiza rentabilitdtii este realizata utilizéndu-se indicatorii de performant FNPV(C) si FIRR(C),
care nu depind de valoarea fondurilor UE, Dupd cum se observa din valorile obtfinute, scenariile nu
respect principiile de rentabilitate (FNPV>0, FIRR>5%), ceea ce indicd faptul cd proiectul necesitd
sprijin financiar si este eligibil pentru obtinerea de fonduri UE,

Pentru determinarea efectulul grantulul UE asupra rentabilitatii financiare a capitalului
investit de entitdti nationale sunt calculati indicatorii FNPV(K) si FIRR (K). Valorile atestora sunt mai
miari decit cele referitoare |a costul total de investitie (C), ca rezultat al nevoii de angajare a unui
capital limitat; ca urmare a asigurdrii grantului UE,

2.5, Stistenabilitatea scenariilor =

Analiza sustenahilitatii scenariilor aratd modul n care in perioada de referintd a acestora,
sursele de finantare vor egala platile an dupi an, Durabilitatea financiard a scenarilor a fost evaluatd.
prin verificarea fluxului de numerar cumulat {neactualizat),

Pentru determinarea fluxului de numerar net cumulat au fost luate in considerare:
- costurile de investitie (eligibile si neeligibile);
- costurile de operare;
— veniturite aduse de-fiecare scenariy;
- toate sursele de finantare pentru investitie si operare care cuprind:
~ tcontributia UE;
- contributia nationala.

Pentru ca o investitie sa fie sustenabila trebuie ca fluxul de numerar cumulat, calculat pentru
fiecare al perioadei de referinta sa fie pozitiv.

Fluxul de numerar cumulat se calculeazd prin insumarea fluxului din‘anuf respectiv cu cél din
anul precedent. Din analiza sustenabilitdtii financiare a scenariilor rezultd ¢d acestea au asigurata
durabititatea financiard doar in cazul sustinerii anuale de la buget cu o valoare care sd acopere
cheltuielile, obtihandu-se astfel un flux net de numerar egal cu O pentru fiecare an al perioadei de
analizi.

Tabelele de mai jos prezintd fluxul de numerar pentru scenariul 2.




Cost Investitie 016,651,297 [8.236.879[ 14,314,358 | 14,734,108 | 15.493.827 1 12.054.397 | 8.358.697 | 7.546.897
Cost de operare 0} 133.026) 299.763] 586.050) 880533| 1.350.409) 1.391.437|1558.611(1709849
COSTTOTAL o g 6784312 5,636,600 14,900,408 [ 15.604,691 | 14,642,236 13,492,834 9.947.308 | 0:266 446
Veniturl fransport public 0 0 0 0 0] 989.676] 1.027,635)1.067.051)1.107.978
VENITURITOTALE: 520 ol b el el ool dseue "1;'01'7;.5'35_: ‘p67:051 | Liovaze
Fonduri europene 0 [4.398.288}5.875:863] 9194.828| 5.551.238| 8.488.535| 7.190.348]3.893.648(3.180.848
Venlt incasat de la buget pt. acoperirea theltuieliior 0 |2:380.024{2,760.780| 5.705.571] 6.053.403| 5.166.025| 5.224.8514.956.609)4,967.620
FONDENDMERAR o | elen] el el e 0, )

Cost investitie 7,532,754 | 7,242.825 | 7.025.025 | 5,544,525 o D ) o
Cost de operara 1.860.204 | 2.005.061 | 2145561 | 2756452 | 2 256452 | 2.756:452 | 2.256.452 | 2, 256.452
COSTTOTAL ~..0° co o L aag ang | 0 247,486 | 9470.586 | 7,800,877 | 2286452 | 2,956,452 | 286452 | 2256852,
Ventturl transgort public 1.150.475 | 1.194.602 | 1.240.421 | 1.287.998 | 1337400 | 1,462,259 | 1,598,773 | 1748032
CVENITURLTOTARE: = © o | paenare [ y0d.602 | 1240431 | 1.287:098 |.1.337.000 | 1:ak2358 | 1508773 | 1.728.032
E Fanduri evropene 3.180.848 | 3.180.848 | 3.180.848 | 3,180,848 ¢ o i} 0
i Veriit incasat de la buget pt. acoperires chal 5.06L.635 | 4.672.436 | 0.749.317 | 3.827131 | gip.gs2 | 7oa.184 | e57.670 | sos.420
FORDENOVEA : B kit Y e IS IS R T G

F i



|

I
|

2,256,452

Cost de operare 2,256.452 2.756,452 2,256,452 2:268:452 2,256,452 2256452 2.256.452

COSTTOTAL -~ U 2356452 | 0 2.256,452 ‘256452 ‘2266462 | . 2756452 | - 2250452 | 22564527 22561452
Venituy{ fransport public 1.931.226 2.089.656 2,284,743 2,498.044 2.731.258 2,986,245 3.265.037 3,569,857
VENITUR! TOTALE: 1,011,226 | 2.089.656 | %.280.743 | T zadu.oed | 2731258 2986245 - 3285087 | 0 3.569.857"
Fondurl-europene 0 0 0 ' 0 0 0 0 [}
Venit incasat de [a buget pt.

-acoperires cheltulallior- 345,235 166.796 -78.253 | 241,594 -474.807 720,784 <1.008.586 1,313,406,
L DE NOMERAR. ™ T R g R vt K S I




2,5, - Surse de finantare -
Sursele de finantare identificate, grupate pe scenarii, sunt prezentate tabelar mai jos:
Scenariyl L Nu existd investitii
Scenariul 2
_ ) Cost e
Denumire proiect . Surs3 finantare identificata
: (Euro)
Asfaltare/reabilitare strizi care deservesc transportul 1 457000 buget local, fonduri-europens,
public ' B fondirt nationale
o . . huget local, fonduti natfonale;
Asfaltare/reabilitare strdzi de importantd locald 3.290.000 g i ! -
akte fonduri
- . buget lacal, fonduri europene,
Statii de incdrcare pentru vehicule electrice: 340.000 g S P
fonduri nationale
. . . e huget local, fonduri nationale,
Amenajarea unui sens giratoriu Primarie 205.000 .
alte fonduri
) ] . o . buget local, fonduri nationale,
Amenajarea unui sens giratoriu Lukoil 205.000 - ,
alte fonduri
buget local, fonduri nationale, i
Reabilitara podurl §i podete 4.000.000 8 i . ’ ;
alte fonduri
N . - buget local, fonduri europene,
Infiintare linie noua transport public Ih comun 20.000 C _ '
fonduri natiohale
Achizitionarea de autohuze si micrabuze 2,000,000 buget local, fondurl eusopeite,
electrica/ecologice R fonduri nationale
g Amenajarea §] modernizarea statiflor de transport 200,000 buget local, forduri europene,
ptblic in comun ‘ fonduri nationale
Extindere terminal de transport public si statii de 260,000 buget local, fonduri europene,
| incéircare autobuze ' fonduri nationale
buget local, foniduri europene,
Implementare sistem de tarifare 225.000 g. S P
fonduti nationale
e buget local, fonduri europene,
Impletmentare sistem de informare a caldtorlior 145,000 _ & L P
fonduri nationale
Desfiasurarea de campanii de coristientizare a 25 000
utilizarii transportului public ’ | buget locat
Plan logistic sifsau regulament referitor la circulatia
g‘ 51/ 8 . ’ 40,000 buget local, alte fonduri :
autovehiculelor de marfd '
;



buget lgcal, fonduri europene,

Reabilitarea/modernizarea trotuarelor 8.350:440 L

fonduri nationale
Crearea/organizarea dé parcér 440.000 buget local; alte fanduri
Reglementare interzicere parciri pe anumite axe 20.000 buget local, alte fonduri
Dezvoltarea sistemului de monitorizare a traficului si 850,000 buget local, fonduri europene,
a orasului ' fohduri nationale

Reglementdii privind reducerea vitezel de cictelatie In

, 40,000 buget local, aite fonduri
zonele vuinerabile

Derulare campanli de educatie rutierd adresate .
P ' 30.000 | buget local, alte fonduri

tinerilor
. buget:local, fonduti europene,
Amenajarea de treceri de pietoni “Inteligente” 130.000 HE o P
fonduri nationale
Reglementéei privind semnalizarea intersectiitor 20.000 buget loca), alte fonduri

Stabitirea surselor de finantare pentru fiecare scenariu, pe toatd durata de-analizd a acestuia,
analizeazd sustenabilitatea financiard a investitiei, ceea ¢e Inseamna ca investitia nu va risca sa
ramani fard finantare Tn nici unul din anii perioadei de analiza.

Sursele de finantare sunt alcdtuite din contributia UE prin POR 2021-2027,

Valoarea contributiei UE se determind pe baza procentulul stabilit pentru axa prioritard
respectiVi, pentru care anumite proiecte din cadrul scenariilor pot fieligibile.

Fluxul de-numerar structurat pe cele doud sursede finantare pentru Scenariuf 2 este prezentat
n tabelele de mai jos. Pentru Scenariul 1, acest aspect nu este important, deoarece acest scenariu
nu presupune investitii din exercitiul financiar 20201-2027.

Se constatd necesifatea unui efort financiar considerabil din partea autoritdthi locale. Prin
urmare, se recomandd identificarea unor surse suplimentare de finantare pentru anumite proiecte,
precum:

- Institutii Internationale de Finantare, care permit creditarea unor proiecte cu efecte sociale
majore. Astfel de proiecte ar putea fi: Asfaltare/reabllitare strizi de importantd localé (P2). Aceasta
este o sursd potentiald de finantare Tn contextul unui grad de Indatorare redus si nu poate depdsi
pragul de 30% al gradului maxim de indatorare al autoritétii locale.

- Bugetul National, permite finantafea unor proiecte cu caracter regiohal, care vizeazi
cresterea conectivititii retelel de transport a municipiului si eliminarea vulnerabititatilor locale ale
acestei retele. Astfel de proiecte ar putea fi cele care vizeazd crearea unor elemente dé
infrastructurd care si elimine wulnerabilititile locale ale retelei de transport precum
asfaltarea/reabilitarea strizilor de importanta locald (P2).




‘Costrotal investitie 112,822,578

Cestur] neéligibile 44159250

Costuy] eligbile 71663328

Rata diferentel de finapfare 100%

suma finantzbild confarm RDF 71.663.328

Procerit finantaré. maxim 90%
“SURSE DE FINANTARE ] S C j :

Cos! total Investifie 112.822.578 0 6.651.287 8.336.879 14.314.358 14724108 13,493,827
Foriduri europene 64.486.995 )] 4,393.288 5.875.363 | 9.194.838 9.551.238 8.488.535
‘Buget local, dingare; | ;48:325.588 =0 22529908 2461007 119:5201 7 Bayasyo| 1500528y
Costuri neeligitile 41,159,250 0 1.764.300 1.808,143 4,097,871 4.111.621 4,062,121
Costurt eligibile 7.166.333 it} 488.699 -652.874 1.021.649 1.061.249 943171
ot st e | 0| eesian|  wasesra| aasisss | dessrdos] | Tassen

“SURSE DE FINANTARE R . o . _
Cost total Investitie 17051397 8.5358,697 | 7.546.897 |  7.532.754 7242408 7.025.005 | 5.544.525
Foniduri europene 7.190.348 3.893.648 3,180.848 3.180:848 3.150.848 3.180.848 3.180.848

“Bugat lacal, din caré: - CAB61.040°| T H4465009: 10 A,366.049 | - 4,351.9067 061.978:(70 743,844,378 .7 2.363.678
Costuri neeligibile: 4.062.121 4.032.421 4,012,621 3.998.479 .8.708.550 2,490,750 2.010.250
Costerl eliglhile 798,928 432,628 353.428 353428 | 353,428 © 353.428 352,428
“Totakul Investijiei. 1 U12,051.897 | - 8.358.697. . 7.516.807 7 - 7.532754 | 7. 2RRR05 | 7.025.025. T 5504528,




Analiza economici s-a realizat pe baza ghidurilor, normelor si reglementésilor in vigoare la
nivel national, conformandu-se de asemenea, si ¢ii recomandarile Comisiel Europene privind acest
tip de analiza.

Analiza economicd are ca scop ilustrarea viabilititii si rentabilitdtii economice a fiecirui
scenariu propus, prin determinarea contributiei nete pozitive asupra bundstérii economice totale.
Analiza economica transforma costurile si beneficiile unui proiect/scenariu intr-o unitate monetard
comund si compard niveldl beneficiilor cu nivelut costurilor. Pentru efecte ale proiectelor care nu au
o valoare de piaid directd {de exemplu, economii de timp, reducerea emisiilor si poluarea iecald)
este necesard convertirea beneficiilor si costurilor in valori financiare; utilizand metodele prezentate
mai Jos,

Acest capitol este structurat corespunzdtor pentru a oferi informatiile necesare asupra
costurilor economice de investitie, heneficiilor socio-economice ale proiectului §i indicatorilor de
rentahilitate economica.

3.1, Metodologie generald

Pentru a evalua beneficiile sia calcula principalii indicatori ai analizei economice, a fost realizat
un instrument de calcul de tiptabelar.

Analiza economicd este realizatd utilizénd metoda incrementala, care reprezintd diferenta

costurilor si beneficiilor Intre situatia fird proiect gi situatia cu proiect. Aceasta constd in
parcurgerea etapelor de mai jos: '

ajustarea de'la preturile de piata la preturile economice

monetizarea impacturilor din afara pietet

1

includerea efectelor suplimentare indirecte - dacd se considerd necesar

calcularea indicatorilor de performantd economici

Analiza economica realizat {ine seama de urmatoarele.beneficii:

economil de timp

~ economii ale costului de operare al vehiculelor

- eeonomil rezultate din Imbundatatirea sigurantei rutiere

— economil rezultate din imbunatatirea calitatii aerului

—  henefichi rezultate dinimbunatatirea aspectului urban al zonei.

Principalele ipoteze de lucru sunt:




- perioada de referintd — 25 de ani, consistentd cu cea pentru analiza financiard
— rata de actualizare — 5%, consistentd cu setul de date de referintd ale Comiisiei eurapene
~  taxa pewvaloarea addugatd este exclusd din analiza economica

— factoruf de conversie ecanomica este de 0,97, calculat pe baza CIF — importul de buriuri
si servicii si FOB - exportul de bunurl §f servicli (sursa: INSSE)

~ rata de schimb valutar este de 4,95 [ei/Euro

~ factorul de ahualizare este considerat 300, tindnd cont de variatiile sdptimanale.

3.2, Beneficii ecanomice-

3.2.1. Economia de timp

Reducerea timpilor de pareurs constituie un element foarte important care se reflectd in
analiza cost-benefi¢iu. Pentru majoritatea proiectelor reducerea globald a duratei cdlatoriei este
pozitivd, modificarea timpilor de parcurs fiind generatd direct de prolectul de infrastructurd. Pot fi
generate economii de timp suplimentare Tn mod indirect in cazul in care cildtoriile sunt deviate de
pe modul rutier si prin urmare nivele detrafic existerite si congestia se reduc,

Pentru a caleula economiile de timp se considerd indicatorii de- performantd ai retelei,
prezentati in tabelele de mai jos.

Auto veh - ore/an 837,765 837.765 837.765

2023 LGV veh - orefan 44,021 44,021 44,021
OGV veh - ore/an 152,381 152.381 152,381

Auto veh - ore/an 976.347 872.579 799.228

2027 | LGV veh - arefan 49,725 46,189 43,554
oGy veh - are/an 172.728 159,797 150,593
Auto veh - ore/an 1.313.231 1.028.496 942.579

2035 | LGV veh - orefan 61.327 54.613 48.762
OGV veh - orefan 212.891 189.847 169.448




Bicicleta Depl 718,200 718.200 718.200
2023 | Mers pe jos Depl 7,403,400 7,403,400 7.403.400
Transport public Depl 668.700 668.700 668,700
Bicicleta DEbf 755.857 869.022 1.077.300
2027 | Mers pe jos Depl 7.857.610 7.473.996 7.294.510
Transport public Depl £90.387 1.089.981 1.337.400
Bicicleta Dep! 839.031 1.077.300 1.292.760
2035 | Mets pe jos Dep 8.867.340 8.708.258 8.670.272
Transport public Depl 747.768 1.337.400 1.671,750

Bicicleta Min/depl, 18,0 18,0 18,0
2023 | Mers pe jos Min/depl. 16,0 16,0 16,0
Transport public Min/depl, 9,3 9.3 9,3
Bicicleta Min/depl. 70,0 18,0 17,2
2027 | Mers pe jos Min/depl. 16,4 14,4 14,4
Transport public Min/depl. 9,6 9,0 8,2
Bicicleta Min/depl. 22,2 18,0 17,2
2035 | Mers pe jos Min/depl, 16,8 13,0 13,0
Transport public Min/depl. 9,8 9,2 8,4




Pfin urmare pentru cele trel scenarii, beneficiile legate de economia de timp sunt;

Economia de timp a utilizatorilor de vehicule — rezultatd din produsul dintre diferenia
dintre duratele anuale globale de deplasare si valparea monetard a timpului

Economia de timp a pietonilor si biciclistilor - rezultatd din produsul dintre diferenta
dintre duratele anuale medii de deplasare si valoarea monetard a timpului,

Periteu caleulul valorii timpului s-au folosit urmétoarele elemente:

Economia anuald de timp (h/an}, calculatd pentru- anii 2023, 2027 $i 2035 ca produs
dintre economia ziinicd de timp si factorul de anualizare

Valoarea monetara a timpului (lei/h) (conform ,Master Plan General de Transport pentru
Romdénia. Ghidul Napional de Evaluare a Prolectelor in Sectorul de Transporturi si
Metodologia de Prioritzare a Profectelor din.cadrul Master Planului. Voumul 2. Partea C.
Ghid privind Elaborarea Analizei Cost-Beneficiu Economice si Financiare si o Analizel de
Risc")

Factorul de crestere al valoril timpului, evaluat la 70% din cresterea PIB

Factorul de actualizare pentru evaluarea valorii actualizate a-acestui beneficiu.

Valorile monetare ale-economiilor de timp sunt prezentate in tabelul de mai jos.

0 | 0
1.208,526 1.162.044
2.457.002 2.271.636
3.744.480 3,328,829
5.069.580 4.333.498
6.430.407 5.285.326
6.822.035 5.391,553
7.236.524 5.499.164
7.633.081 5.577.417
8.050.269 5.656.012
8.489.099 5.734.931
8.865.033 5,758.556




Wiz

in

9.257.317 5.782.093

9.666.651 5.805.540
10.093.769 5.828.900
10,539,431 5.852.172
11.004.433 5,875.357
11.489.603 5.898.455
11.995.804 5.921.466
12.523.938 5.944.392
13.074.941 5.967.232
13.649.792 5.989.988
14.249.511 6.012.658
14.875.160 6.035.244
15.527.847 6.{)57.7'47.

3.2.2. Economia costului-de oparare al vehiculului

Economiile costului de operare al vehicululul au la bazd diminuarea consumului ca urmare a

evolutiel cresciitoare a vitezei de deplasare ca urmare a implerhentaril proiectuiui. .

Costul de operare al vehiculelor este constituit din doud componente majore si anume costul
aferent combustibilujui consurnat si costul generat de alte elemente exceptind combustibilul.

Cele doud componente de cost se evalueazd pentru fiecare tip de vehicul, distantd parcursi
in functie de viteza de deplasare.

Functlile utilizate:tn.calcutul celor doud componente sunt:
a _ 5
IJ:V+b+c><V+d><V

i
C-e%v

unde: L —consumul de combustibil




V —viteza
C— costul elementelor exceptind combustibilul.

Valorile parametrilor g, b, ¢, d, esi fau fost preluate din Ghidul ACB al Master Planului General
de Transport. '

Elementele de calcuf utilizate pentru calculul economiei costului de operare sunt:

- Reducerea anuald a prestatiel ealeulatd pentru toate mijloacele motorizate de deplasare,
evalugtd ca pentru anii 2023, 2027 si 2035 ca produs diritre réducerea zilnicid de a
prestatiel (veh x km/zi) si factorul de anualizare

- Valoarea unitard a economiei costului de operare
- Factorul de crestere al valorii timpului, evaluat la 100% din cresterea PIB
- Factorul de actualizare pentru evaluarea valorii actualizate a acestul beneficiu.

Reducerea zilnica a prestatiei este determinata ca diferentd dintre distantele globale parcurse
rezultate din modelul de transport si prezentate Tn tabelele aferente capitolului 4.

Beneficiile rezultate din economia costului de operare ale vehiculelor sunt prezentate tabelar
mai jos.

0 4
1.368.181 1.315.559
2.492.485 2.304.443
3.094,294 2.750.816
3.706.791 3.168.580
4354018 3.578.685
4.767.001 3.767:430
5.142,127 3,907.594
5.613.913 4.102.032
6:116.291 4,297,275
6.648.530 | 4,491.509
7.084.072 4.601.678
7.448.849 4.652.529
7.674.425 4,609.061
8.322.359 4.805.955




8.560.205 4,753,178

9.120.978 4.869.765

9.457.991 4.855.479
10.099.189 | 4.985.244
10.401.519 4.937.002
11.096.558 5.064.324
11.478,253 5.037.043
12.004.838 5.065,506
12.481.433 5.064.046
13.041.880 5.087.917

2,2.3. Beneficiul economic al imbun#tatiri sigurantel deplasiritor

Din punct de vedere al sigurantei deplasirilor, aceasta se evalueazi prin prisma reducefii
prestatief rutiere si a coeficientilor unitari:.cu privire la aparitia accidentelor si numdrul persoanelor
accidentate.

Prin urmare reducerea prestatiel anuale conduce la urmétcarele reduceri din prisma
numarului de accidente:

Scenariy _ 2
Reducere anuald a prestatiel rutierd
-~ termen lung —veh x km 2.459,862

Reducereé numar de accidente —
termen jung 1 accident/an

Elementele de calcul utilizate pentru calculul economiei costului de operare sunt:

- Reducerea ahuald a prestatiel, evaluatd ca proedus dintre rediicerea zilnic8 de a prestatiei
rutiere si factorul de anualizare {vehicule x km/an)

— Coeficient de producere a accidentelor si proportia acestora




-

- Valoarea unitard a castului unui accident {lei/accident)
~ Factorul de crestere al valoril indicatorului, evaluat la 100% din cregterea PIB
~  Factorul de actualizare pentru evaluarea valorii actualizate a acestui beneficiu.

Beneficiile asodiate protectelor cu privire la accidente sunt calculate, cuantificate financiar si
introduse Tn analiza cost-beneficiu. Valoarea monetari asociatd evitdril unui accident se feagd atdt
de casturile directe asociate accidentului, ¢t si de costurile economice indirecte.

Pentru determinarea beneficiului economic, diferentei ihregistrate in numarul accidentelor i
se vor aplica valorile monetare adecvate, in functie de gravitatea accidentulul.

Benaficiile reziiitate din imbunitiiirea sigurantei deplasérilor urbane sunt prezentate tabeiar
mai jos,

0 0
13.431 12.915
28,108 25.987
44,115 39.219
61.547 52.611
80,500 66.165

104.738 82.776
131.577 99,988
161,242 117.818
192.470 135227
226.480 153.001
253,940 164,954
283,338 176.972
314.790 189.055
348.418 201.203
384,351 213.417
422726 225.697
463.685 238,044
507.381 250457
553,972 262.939
603.627 275487




656.523 288,104
712.848 300.790
T7%.798 313,544
836.581 326.368

| 3.2.4. Beneficiul econamic.al imbundtatirii calitdtil aerulu

imbunétatirea calitatii acrului este evaluatd prin estimarea distantei totale de deplasare si
valorizarea diferentel de prestatie rutierd anuald, inand cont de valorile unitare ale Imbunatairii
calitdii aerului recomandate ia nivel nationai.

Costurife aferente poludrii aerului surit cauzate de emisiile de poluanti tu diverse efecte.
Elementeie de calcul utilizate pentru caleulul economiei costului de operare sunt:

- Reducerea anuald s prestatiei, evaluatd ca produs dintre reducerea zilnica de a prestatiei
rutiere si factorul de anualizare {vehicule x km/an)

~ Valoarea unitard a beneficiitor rezultate din imbundtétirea calitdtii aerului (jei/vehicul x
km)

- Factorul de crestere al valorii indicatorului, evaluat s 100% din cresterea PIB

~-  Factorul de actualizare pentru evaluarea valorii actualizate a acestui beneficiu.

Beneficiile rezultate din imbunatatirea calitdtil aeului sunt prezentate tabelar mal jos.

0 0

974.614 937.129
2.040.160 1.886.243
3.178.160 2.825,372
4.400.845 3.761.861
5.713.068 4.695.725
7.887.173 6.233.348
10.266.088 7.801,383




12.864,995 9.400.329
15,700,107 11.030.687
18.788.697 12.692.970
21.270.691 13.817.035
23.928.911 14.945,927
26.773.841 16.079.675
29,816,542 17.218.310
33.068:675 18.361.862
36.542,.540 19.510.361
40.251.101 20,663.838
44,208,026 21.822.325
48.427.721 22,985,851
52.925.369 24.154.448
'56.419.327 | 24.758.656
60.026.417 25.328.470
63.748.702 25.864.933
67.592.317 26.369.214

3,2.5, Beneficiul economic al frmbuntdtini calitdtil mediului urban

imbunétatirea calititii mediufui urban.este evidentiatd prin valorizarea perceptiei utilizatorilor
retelei de transport tn raport cu propunerile considerate si categoriile de utilizatori considerate —
pietoni, bi¢iclisti, pasagert ai transportului public si utilizatori individuall de autoturism.

Cuantificarea beneficiilar utilizatorilor de transport este realizatd priri intermediul unor factori
hazati pe deplasare, findnd cont de Tmbunatdtirea calitdtii deplasdrilor, Valoarea lor este
determinatd pe baza cercetérilor de piatd si experientelor similare legate de valoarea pe care e
dispusd un utilizator s3 o pliteascd pentru imbunititirea unei deplasdri, Factorii si valorile unitare
de calcul sunt standardizate la hivel international sl au fost echivalate la valorile si preturile din
Romania pentru-ariul de baza 2023.

Elementelé de calcul utitizate pentru calculul economiei costului de operare sunt:




Numarul total al deplasarilor realizate de utilizatorii de transport pe categorille
considerate Tn modelul de transport

Valoarea unitard a beneficiilor rezuitate din Imbundtitirea calitdti mediului
{lei/deplasare)
Factorul de crestere al valorii indicatorului, evaluat la 100% din cresterea PIR

Factorul de actualizare pentru evaluarea valorii actualizate a acestui beneficiu.

Beneficiile rezultate: din Imbunatatirea calitatii mediului sunt prezentate tabelar mai jos.

0 0
3.294.260 3.167.557
6.588.519 6.091.456

19.882.779 8.785.754
18,177.038 11.263.787
15.318.196 12,590.440
16.471.298 13.017.506
17.711.201 13.459.057
19.044.441 13,915.586
20.478,042 14.387.601
22.019.560 14.875.626
22.589.180 14.673.500
23,173.535 14,474,122
'23.773.007 14.277.452
24.387.987 14.083.455
25.018.875 13.892.093
25.666.084 13.703.332
26,330,036 13.517.136
27.011.162 13.333.469
27.709.909 13.152.299
28.426.732 12.973.589
29,162,098 12.797.309
29.916,487 12.623.423




30.650.391 12.451.900
31.484:316 12,282,708

Co. o iaes s . v . \ H |
Costurile aferente investitiel propuse se-compun din urmétoarele componente: l’

- Costul investitiel

—  Costuri de aperare si'ihtretinere

Prin-urmare, costurile totale (investitie plus exploatare si mentenants) actualizate considerate
ncatculul economic. sunt prezentate tabelar mai jos:

0
6:461.250
7.833.690

12.871.533

12.837.976

11.474.142

10.031.250
7.048,045
6.265.127
6.054.784
5.677.400
5.361.852
4.343.876
1,196,644
1.139.661
1.085.392
1.033.706

984.482
937.602
892.955
850.433




771.368
734,636
699.653

3.4 Indicator] economicl
Principalii indicatori economici sunt:
~  Valoarea netd actualizatd (VNA),
~ Valoarea netd actualizatd a beneficiilor {(VNB)
~  Valoarea netd actualizatd a costurilor (VNC),
~ Raportul beneficiu-cost (B/C).
Conditiile de viabllitate economici:
~  Valoarea VNB depdseste valoarea VNC [VNB > VNC)
- Valoarea netd actualizatd este mai mare ca 0 (VNA 5 0)
~ Raportul beneficiu-cost este mat mare decat 1.0. I

Indicatorii economici ai scenariilor analizate sunt prezentati mai jos:

ENPV (lei} 778.794.,305
PVC {lei) 107.397.393
PVB {lei) £86.191.698
B/C. 8,25

Conditille de viabilitate economica sunt indeplinite de scenariul $2, care este recomandat ca
fiind scenariul cu potentiaiul economic cel mai mare.

Din punct de vedere al beneficiilor actualizate {PVB), acestea au utmatoarea structurd:




Economie de timp 126,970,211 14,33%
Economie cost deoperare 102.072.600 11,52%
Economie din Tmbundtatirea sigurantei circulatiel 4.212.738 0,48%
Reducerea emisiilor GES 353.145.992| 39,85%
fmbunatatirea calititii mediului 299.700.158| >383%
Total 886.191.698 100%




Din punct de vedere financiar, scenariile necesitd suport financiar pe intreaga durati de
implementare a PMUD. Scenariul 2 va genera venituri dupd implementarea etapizatéd a proiectelor
care 1l compun, insd pe perioada de analizd-consideratd aceste venituri nu conduc la rentabilitate

financiard. In cazul celor 2 scenarii, se observi un pronuntat caracter social si economic, rezultat din
indicatotli financiari puternic negativi. Prin urmare, ierarhizarea celor 2 scenarii din punct de vedere
al analizei cost-beneficiu se réalizeazi pe baza indicatorilr economici, evaluati prin prisma efectelor
sotio-economice monetizabile, considerabil mai mari n raport cu cele financiare.

Totodatd, analiza financiard permite identificarea surselor de finantare si gruparea proiectelor
din scenarii bazate pe aceste surse de finantare. O prim3 repartizare importantd a surselor de
finantare este Impartirea Tntre Fonduri Europene si buget local, A doua repartizare este datd de
identificarea unor surse de finantare care sd permi{d o ajustare’a nevolii de finantare din buget local
la valori realiste,

Indicatorii economici aratéd un raport Beneficti/Costuri de 8,25. Aceste constatari conduc la
recomandarea din punct de vedere economic a scenarjului 2.

De asemenea, este important de subliniat faptul cd seenariul 2 este un scenariu cuprinzitor:
din punct de vedere al mobilitdiii urbane si contine proiecte care au efecte sociale nemonetizahile,
precum ar fi efecte generate de incluziunea sociald sau regenerarea spatiului urban. Mal mult,
implementarea acestul scenariu promoveazi -ohiectivul de integrare completd a Planului de
Mobhilitate cu politici 5i strategii locale existehte, dar'si cui cele nationale si regionale.

Analiza cost-beneficiu ilustreazd viabilitatea economicd a scenariului 2, si sustine si
promoveaza realizarea unui plan de actiune al PMUD bazat pe acest scenariu, tinind cont de
urmatoarele:

= Scenariul 2 propune rezolvarea tuturor problemelor de mobilitate si include proiecte
care vizeazd promovarea unui comportament stistenabil de deplasare

~ Acest scenariu este sustinut de indicatori economici mai mari in comparatie cu celelalte
scenarii

~  Exista riscul ¢ca unele proiecte sd nu poatd fi realizate Tn ferestrele de timp propuse ca
perioade de implementare din cauze tehnice, organizatorice etc. Realizarea planului de
actiune prin utilizarea unui scenariu limitativ din perspectiva rezolvarii preblemelor de
rhohilitate nu va permite gestionarea riscului mai sus mentionat.

- Peldngé efectele pozitive monetizabile scenariul 2 are sl o serie de avantaje nemonetare,
care nu se pot monetiza, precum cele amintite Tn paragraful anterior.

Tn concluzie, scenariul 2 este scenariul recomandat pentru dezvoltarea planului de actiune al
PMUD, fiind un scenariu complex si integrat, care rdspunde cerintelor de mobilitate urbana durabild,
eficace si eficientd din punct de vedere economic.
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AI’\EE}(A 7 - Criterii de mediu

Conform HG nr. 1076/2004

1. Caracteristicile planurilor siprogramelor cu privire, in special, [a:

a) gradul in care planul sauprogramul creeazd un cadru pentru prolecte si alte activitdti viitoare
Eg fie In ceen ce priveste amplasamentul, natura, mdrimed .;f- conditiile de- functionare, fie in
privinta alocdrii resurselor;

Projactela propuse in cadrul Planului de mobilitate urbané durahild al Municipiului Husi
nu se transformé in obligativitate pentru beneficiar. Ele sunt niste directil de actiune generale
care se vor concretiza ulterior in proiecte. Planul de mobilitate. urbang durabild se refers la
promovaréa unei dezvoltdri echilibrate si la ¢ mai bund integrate a diferitelor moduri de

mohilitate urband. Acest concept de planificare subliniazd faptul cd moehjlitatea urband se

adreseaza in principal oamenilor si, ca atare, subliniazé implicarea cetdtenilor si a parfilor
interesate, facilitind schimbarea comportamentului fatd de mobilitate.
Amplasamentul, ‘natura, mirimea si conditlile de functionare, precum i alocirea

resurselor vor fi definitivate la etapa elaborérii documeritatiilor tehnice aferente prolectelor
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propuse in Planut de mobilitate Urband Durabils,

La stabilirea amplasamentelor lucrérilor vor fi evitate ariile naturale protejate, zonele
umede, padurile si alte zone sensibile.
b} grodul In care planul-sau programul influenteazd ofte planuri s programe; inclusiv pe.cele in
Cdre Se integreazd sdu care derivé din ele;

Planul de mobilitate. urband durabild al Municipiulul Husi este complementar cu

Strategia de Dezvoltare Locald a Municipiului Husi 2022-2037, Master Pfanul National de
Transport al Romaniei si totodatd cu Strategia pentru transport durabil pentru 2007 - 2013,
2020 i 2030 (MT)

¢} relevanta planufui say programulul In/pentru integrarea consideratiilor de mediu, mai afes

din perspectiva promovérii dezvoltirii durabile;

5.C, BUSINESS ANALYSIS & STRATEGY CONSULTING S.R.E
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Planul de moblhtateurbana dura’b'i-l“é al m{Jnicipiului Husi este axat pe dezvoltarea
durabild avand drept obiectiv sciderea emisiilor de dioxid de carbon cu 1.1.0 Emisii CO2echiv
(tene/an) pdnd tn anui 2035.

d) problemele de mediti relevante pentru plan sau program;

Planul de Mobilitate Urband Durabild a Municipiuiui Husi nu va genera probleme ale
mediului, scopul planului de mobilitate este acela de-a rezolva anumite probleme-ale mediului
side a imbundtitii calitatea vietii locuitorilor orasului,

e) refevanta planulii sau programului pentry implementarea legislatiel nationale si comunitare
de mediu (de exemplu, planurile si programele legate de gospoddrirea deseurilor sau de
gospoddrirea apelor).

Planu! de Mobilitate Urband Durabild a Municiplulul Husi nu impacteazd. planurile ‘si
programele legate de gospoddrirea degeurilor sau de gospodarirea apelor obiectivul acestula
fiind reducerea emisiilor de dioxid de carbon cu 142.26 Emisii CO2echlv {tone/an) pand Tn anul

2035,

2, Caracteristicile efectelor si ale zonei posibil a fi afectate cu privire, In special, Ja:
a) probabilitateq, duraty, frecventa si reversibilitatea efectelor;

Toate efectele generate sunt reversibife, iar realizarea lucrérilor propuse in’ Planu! de
Mobilitate Urban3 Durabild a Municipiului Husi se va realiza.cu respectarea masurilor din Planui
de Mobilitate Urbana Durabifd a Municipiulul Hust si nu vor conduce la afectarea a mediulul.
Scopul Planul de Maobilitate Urband Durabild a Municipiulul Hust este reducerea emisiilor de
dioxid de carboncu 1.10 Emisii CO2echiv {tone/an} pani in-anul 2035.

b} notura cumulativi o efectefor;

Ny este cazu!
¢) natura transfrontierd a-efectelor;

Nu este cazul,

d) riscul pentru sdndtatea umand sau pentru mediu {de exemplu, datoritd accidentelor);

Planul dé Mobilitate Urband Durabild a Municipiului Husi nu prezintd risc pentru

sSndtatea umani, ci efectul acestuia este de a imbunétatii calitatea vietil locuitorilor oragului.
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unicipiului Husi propyne masuri de

loreumulativ éu red ucerea numaruluj

Municipiul Vaslul, acesta din urma.avand suprafata adminjstrativi de 6.398,34 ha,
[} valoarea si ulnerabili tatea-arealufui posibil ¢ frafectat, date ge-
(i)-caracteristicile natugele speciale sau patrimoniy/ eultiral;

Nu sintarji protejate identificate in arealul Mu nicipiuluf Husi,

(tone/ar) pans Tn-arul 2035,

(i) folosirea terenuliii in mod intensiy; o5
Nu-sunt propuse ih'Vesti“;iI' pentru folasirea terenului in mod intensiy; ﬂgn-

g) efectele asupra zonelor sau peisgjelor -.,—:are-, au un statut =

de protejare recunoscyt pe plan
hational, comunitar say jn ternational,

Secretar general,
Monica Dumitra,;scu
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